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1 Anlass der Erstellung des Nahverkehrsplans

Der Landkreis Freudenstadt ist Aufgabentrager fir den allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehr im Kreisgebiet (inkl. der Stadte Freudenstadt und Horb am
Neckar). Wahrend die Aufgabentragerschaft fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) durch den Landkreis in der Vergangenheit eher
verwaltend wahrgenommen wurde, steht der vorliegende Nahverkehrsplan fir
eine aktive Gestaltung des zukiinftigen OPNV-Angebotes. Nach der
Jahrtausendwende haben sich neue  Faktoren und  Strukturen
herauskristallisiert, welche die Aufgabentrager veranlassen, konkrete
MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNVs anzustoRBen. Im Zeichen der
Mobilitdtswende besteht ein gesellschaftspolitischer Wille, den Verkehrsmittel-
Mix zu dekarbonisieren und nachhaltige Verkehrsangebote des
Umweltverbundes — dabei auch insbesondere den OPNV — auszubauen. In
Verbindung mit steigenden Energiepreisen schaffen bundesweit giltige
Flatrate-Angebote fiir den Nahverkehr (9€-Ticket, 49€-Ticket) neue Anreize zur
Nutzung des OPNVs fiir weite Teile der Bevélkerung. Mithilfe des vorliegenden
Nahverkehrsplans soll der OPNV im Landkreis Freudenstadt, welcher heute vor
allem an den Bediirfnissen des Schilerverkehres ausgerichtet ist, den neuesten
Entwicklungen und Erwartungen der Biirger folgen. Der Nahverkehrsplan dient
dabei als Rahmenplan zur Festlegung von einheitlichen Zielen und eréffnet
damit eine Basis flr die zukinftige Umsetzung von Mobilitatsoffensiven im
Landkreis.

Der letzte Nahverkehrsplan des Landkreises Freudenstadt wurde am 03.11.2008
beschlossen; seine Glltigkeit wurde durch den Kreistagsbeschluss vom
17.10.2016 bis zum Ende des Jahres 2019 verlangert. Der grundlegende
Kreistagsbeschluss fiir die Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans erfolgte am
20.05.2019.

Unmittelbar danach wurde mit einer umfassenden Bestandsanalyse begonnen,
in deren Mittelpunkt eine breite Birgerbeteiligung sowie der Einbezug von
Wirtschafts- und Verkehrsunternehmen stand.

Die ersten Erkenntnisse aus der Ist-Analyse, die Situation des OPNVs sowie die
aktuellen Handlungserfordernisse wurden in einer Klausurtagung des Kreistages
am 18.10.2019 umfangreich vorgestellt und diskutiert. Gestltzt auf
gutachterliche Auswertungen sowie eine breit angelegte, repradsentative
Biirger- und Unternehmensbefragung, wurde mit dem Mobilitatskonzept
»Mobilitdt neu denken — Zukunftsvision 2027“ der Grundstein fir die
Mobilitatsoffensive fiir den Landkreis Freudenstadt gelegt.

Kernelemente dieses neuen Mobilitdtskonzeptes sind:

- Linienumstrukturierung

- Etablierung und Integration Alternativer Mobilitatsformen

- Multimodale Verkniipfung via App

- Neues ,Modell Freizeitverkehr”

- Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten

- Neues Finanzierungsmodell (Umstrukturierung der Mittel aus §45a
PBefG)

Die drangendsten Handlungsbedarfe wurden hierbei — gestitzt auf den Auswer-
tungen einer reprasentativen Birgerbefragung —in einer Verbesserung des Frei-
zeitverkehrs gesehen. Kurzfristige Verbesserungen wurden beschlossen, die im
Sinne von Pilotvorhaben umgesetzt werden sollten, um — gestiitzt auf Erfahrun-
gen und Erkenntnissen aus diesen Umsetzungen — sukzessive auch die weiteren
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Verkehrsangebote zu verbessern.

Die Beschlussfassung dieser Eckpunkte sowie der Aufstellungsbeschluss zum
Nahverkehrsplan erfolgten in der Kreistagssitzung am 11.11.2019.

Basierend auf den Handlungsauftrdagen aus der Klausurtagung des Kreistages am
18.10.2019 wurde das Linien-OPNV-Angebot im Freizeitverkehr und den Natio-
nalparklinien Uberplant, vom Technischen Ausschuss in seiner Sitzung am
06.07.2020 freigegeben und in einer ersten Umsetzungsstufe im Sommer 2021
durch die Inbetriebnahme eines neuen Nahverkehrsangebotes im Freizeitver-
kehr umgesetzt.

Die schrittweise Einfihrung der Mobilitatsgarantie im Landkreis Freudenstadt
ist die zweite Innovation, die in Umsetzung der Klausurtagung des Kreistages
zwischenzeitlich eingefiihrt wurde. Die Umsetzung der Mobilitdtsgarantie er-
folgt dabei durch das neue On-Demand-Angebot des OPNV-Taxis:

Sommer 2022: Start der Mobilitdtsgarantie in den beiden GroBen Kreis-
stadten Freudenstadt und Horb am Neckar

Sommer 2023: Sukzessive Erweiterung der Mobilitatsgarantie auf wei-
tere Stadte und Gemeinden im Landkreis

Kern des Projekts ,,Mobil(er)leben im Landkreis Freudenstadt” ist die Einfihrung
einer Mobilititsgarantie. Es wird ein System generiert, das den Linien-OPNV auf
Hauptachsen verstirkt und den OPNV durch das OPNV-Taxi insbesondere dort
erganzt, wo der klassische Linienverkehr an seine Grenzen stoRt. Die sogenann-
ten ,weiRen Flecken”, die vom Linien-OPNV (fast) nicht bedient werden, sollen
von dem neuen Angebot profitieren. Und durch eine integrierte Planung wird
der gesamte Landkreis vernetzt und den Menschen innerhalb einer Stunde eine
attraktive Alternative zum eigenen Auto geboten. Bestehen soll der neue OPNV
dann aus SPNV-Linien, Regiobuslinien, Buslinien sowie OPNV-Taxi-Angeboten.
Durchgangige Reiseketten mit kurzen Umsteigezeiten werden zwischen den
Verkehrstragern, den Linien und den OPNV-Taxi-Angeboten ermdglicht. Die
Fahrplane orientieren sich dabei an den SPNV-Angeboten, welche das Riickgrat
des Systems bilden.

Der vorliegende Nahverkehrsplan stellt Planungsgrundlagen und Rahmenbedin-
gungen dar, beschreibt die seit dem Aufstellungsbeschluss bereits eingefiihrten
MaRnahmen und bildet mit der Definition der ausreichenden Verkehrsbedie-
nung sowie ihrer zeitlichen, raumlichen und finanziellen Konkretisierung den
Rahmenplan zur Festlegung von einheitlichen Zielen und eréffnet damit die Ba-
sis fur die weitere Umsetzung von Mobilitatsoffensiven im Landkreis.

Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans entspringt dabei einem
umfassenden Beteiligungsprozess mit einer breiten Birgerbeteiligung, einer
kontinuierlichen Einbindung der Verkehrsunternehmen, der Stadte und Ge-
meinden des Landkreises sowie der benachbarten Aufgabentrager.

2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Der Nahverkehrsplan folgt den allgemeinen rechtlichen Rahmenbedingungen
des Gesetzes Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNVG). Weiterhin werden Vorgaben des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG) sowie des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BGG) zur Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV getroffen, die zentral fiir die
Planung und Weiterentwicklung des Nahverkehrs sind.
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Landkreis

2.1 Aufstellung und Inhalte des Nahverkehrsplans

Das OPNVG des Landes Baden-Wiirttemberg definiert in § 1 die Zielsetzung zur
Gestaltung des OPNVs. Er soll der Bevélkerung eine Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) bieten und dazu beitragen, die Mobilitat zu sichern
sowie die Standortattraktivitdt zu erhéhen. Durch die Gestaltung nachhaltiger
und zukunftsfahiger Mobilitdt kann zudem ein wichtiger Beitrag zum Klima-
schutz geleistet werden.

Nach & 6 Absatz 1 des OPNVG liegt die Zustindigkeit und Aufgabentragerschaft
fuir den straBengebundenen OPNV bei den Landkreisen und kreisfreien Stidten
als freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge.

Die Leistungen im OPNV sind gemaR § 4 Absatz 5 des OPNVG auf die schienen-
gebundenen Verkehre auszurichten. Die Aufgabentragerschaft fiir diese Ver-
kehre liegt gemalk § 6 Absatz 2 beim Land, daher kann der vorliegende Nahver-
kehrsplan keine verbindlichen Zielsetzungen und Rahmenvorgaben fir den
SPNV enthalten.

Nach § 11 Absatz 1 des OPNVG haben die Landkreise und kreisfreien Stidte ei-
nen Nahverkehrsplan als OPNV-Rahmenplan aufzustellen.

Die Mindestinhalte nach § 11 Absatz 3 des OPNVG sind:

e eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen
sowie der Bedienung im éffentlichen Personennahverkehr;

e eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse);

e eine Abschdtzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsauf-
kommens im motorisierten Individualverkehr und im éffentlichen Perso-
nennahverkehr (Verkehrsprognose);

e Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs;

e Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mafinahmen zur Ver-
wirklichung einer méglichst weitreichenden Barrierefreiheit im &ffentli-
chen Personennahverkehr

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sieht nach §8 Absatz 3 fiir die Aufga-
bentrager die Erstellung eines Nahverkehrsplans vor, um , die Sicherstellung ei-
ner ausreichenden Bedienung der Bevilkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffent-
lichen Personennahverkehr” (ebd.) zu gewahrleisten und dazu , die Anforderun-
gen an Umfang und Qualitdt des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitiit so-
wie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrs-
leistungen” (ebd.) zu definieren.

2.2 Relevante Rahmenplane
2.2.1 Landesentwicklungsplan Baden-Wiirttemberg (2002)

Der Landesentwicklungsplan Baden-Wirttembergs (LEP) knlipft an die gesetzli-
chen Vorgaben an und erganzt diese in Abhdngigkeit der jeweiligen Raumkate-
gorien wie folgt:

»In den verdichteten Réumen ist der 6ffentliche Personennahverkehr auf

Seite 3

Freudenstadt

nbsw

nahverkehrsberatung



Schiene und StrafSe weiter auszubauen, um einen méglichst hohen Anteil
am Gesamtaufkommen des motorisierten Verkehrs zu erreichen” (WIRT-
SCHAFTSMINISTERIUM BADEN-WURTTEMBERG 2002, S. 31).

»In den schwdicher besiedelten Landesteilen soll ein Grundangebot im
offentlichen Personennahverkehr auf Schiene und StrafSse gewdhrleistet
sein und durch die Siedlungspolitik unterstiitzt werden. Auf die Bereit-
stellung eines leistungsfdhigen StrafSennetzes ist hinzuwirken. Eine auch
Umweltgesichtspunkte einschliefende Funktionsteilung zwischen o&f-
fentlichem Personennahverkehr und motorisiertem Individualverkehr ist
zu beriicksichtigen” (ebd.).

2.2.2 Regionalplan 2015 Nordschwarzwald

Des Weiteren sind die Vorgaben von Seiten der Regionalplanung zu berticksich-
tigen. In diesem Sinne werden im giltigen ,Regionalplan 2015 Nordschwarz-
wald“ im Abschnitt zum OPNV folgende Grundséitze aufgefiihrt:

»,Der 6ffentliche Personennahverkehr auf Schiene und Strafie soll eine
gute Erreichbarkeit der zentralértlichen Einrichtungen, Arbeitsplatz-
schwerpunkte und Freizeit- und Erholungseinrichtungen gewdhrleisten.
Er ist insbesondere so zu gestalten, dass die zentralértliche Gliederung
in Liniengestaltung und Fahrtenhdufigkeit nachvollzogen wird (REGIO-
NALVERBAND NORDSCHWARZWALD 2015, S. 86)“.

»,Durch eine deutliche Ausweitung des Angebotes und weiteren Ausbau
der Infrastruktur soll der éffentliche Personennahverkehr im Verdich-
tungsraum Karlsruhe/Pforzheim zur gleichwertigen Alternative zum mo-
torisierten Individualverkehr ausgebaut werden, um einen méglichst ho-
hen Anteil am gesamten motorisierten Verkehr zu iibernehmen (ebd., S.
86 f.)“.

,Die OPNV-Konzepte gemdf3 den Nahverkehrsplinen der zustdindigen
Aufgabentrdger in der Region sollen dementsprechend so aufeinander
und mit den Nahverkehrsplinen der benachbarten Regionen abge-
stimmt werden, dass die Region dadurch stdrker vernetzt, die Erreich-
barkeit der o.g. Einrichtungen verbessert und die Anbindung an die
Nachbarregionen verstdrkt wird. Es ist anzustreben, dass im Bereich der
Schienenstrecken der Busverkehr keine Konkurrenz zum vorhandenen o-
der geplanten Zugangebot darstellt, sondern dieses im Rahmen eines
abgestimmten Gesamtkonzeptes ergdnzt. In der Region und in Abstim-
mung mit benachbarten Regionen ist mittelfristig eine flichendeckende
verbunddhnliche Verkehrskooperation aller Verkehrstriger anzustre-
ben. Kurzfristig ist die Zusammenarbeit benachbarter Verkehrsver-
biinde, auch auferhalb der Region, auszubauen (ebd., S. 87)“.

2.2.3 OPNV-Strategie 2030

Im Hinblick auf die verscharften Zielsetzungen zum Klimaschutz und der damit
verbundenen Verkehrswende, hat das Land Baden-Wirttemberg gemeinsam
mit allen relevanten OPNV-Akteuren das Strategiepapier ,OPNV-Strategie
2030“ verfasst. Nach den durchgefiihrten Anhérungsphasen ist das Strategiepa-
pier im Mai 2022 vom Kabinett verabschiedet worden. Aktuell werden in Dialog-
terminen mit den Stadt- und Landkreisen die MaBRnahmenumsetzungen intensiv
diskutiert.
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Landkreis

Die OPNV-Strategie 2030 setzt sich zum Ziel, die Nachfrage im 6ffentlichen Nah-
verkehr, gemessen anhand der Verkehrsleistung in Personenkilometern, bis zum
Jahr 2030 zu verdoppeln (Basisjahr 2010). Fir die Zielerreichung kdnnen flinf
Schwerpunktthemen identifiziert werden:

1. Angebotsausbau und Mobilitatsgarantie

2. Starkung der Zuverlassigkeit (Plnktlichkeit, Anschlusssicherung)
3. Beschleunigung (Bevorrechtigung, Infrastrukturausbau)

4. Einfache, verstandliche und attraktive Tarife und Bezahlsysteme
5. Starkung einer positiven OPNV-Kultur

Auf Basis der Schwerpunktthemen sind schlielich zehn verschiedene Hand-
lungsfelder mit unterschiedlichen MaRBnahmen abgeleitet worden.

2.2.4 Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg 2010

Der Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg (GVP) wurde im Jahr 2010 be-
schlossen und umfasst einen Planungshorizont bis 2025. Die Landesregierung
legt in diesem die Grundlagen und Ziele der Verkehrspolitik fiir eine nachhaltige
und zukunftsfahige Mobilitat fest. Das Ziel des GVP, ist eine durchgehende Ver-
netzung der Verkehrssysteme zu schaffen, wobei gesellschafts-, wirtschafts- und
umweltpolitische Entwicklungen bericksichtigt werden sollen. Die Mobilitats-
bedirfnisse der Bevolkerung und der Wirtschaft sind mit den Zielen einer nach-
haltigen Mobilitat in Einklang zu bringen. Im Folgenden sind die fir den Land-
kreis relevanten Kernaussagen zum OPNV zusammenfassend dargestellt (MINIs-
TERIUM FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND VERKEHR BADEN-WURTTEMBERG 2010):

Schienenpersonennahverkehr/Integraler Taktfahrplan (ITF)

»Das Land plant, vorrangig Liicken im landesweiten Angebot zu schlie-
fen und Kapazititsengpdsse zu beseitigen. [...] Wesentliche Elemente
fiir die Bestimmung des zukiinftigen Bedarfs an SPNV-Leistungen sind
insbesondere die demographische Entwicklung im Land und eine ausge-
wogene réumliche Verteilung des Verkehrsangebots” (ebd. S. 106).

»Im ITF ist grundsdtzlich ein Stundentakt von 6 Uhr bis 21 Uhr an Werk-
tagen und ein Zweistundentakt zwischen Samstag 12 Uhr und Sonntag
21 Uhr vorgesehen. Diese Grundversorgung wird durch ein Basissystem
(Regionalbahn) sichergestellt” (ebd., S. 107).

OPNV - flexible Bedienkonzepte

Alternative Bedienungsformen im straBengebundenen OPNV sollen ge-
starkt werden. Der Vorteil dieser Bedienungsform griindet vor allem darauf,
dass der OPNV in den Zeiten ergédnzt werden kann, in denen kein oder nur
ein geringes Angebot und eine geringe Nachfrage existiert. Die flexiblen Be-
dienkonzepte sollen besonders dort eingesetzt werden, [...] wo dadurch be-
stimmte Zielgruppen besser erreicht und neue Angebote im OPNV geschaf-
fen oder vorhandene Angebote aufrechterhalten werden kénnen, die im re-
guldren Linienverkehr nicht wirtschaftlich betrieben werden kénnten (vgl.
ebd., S. 132).

Tourismus und OPNV

Flr Tourismusregionen (z. B. Schwébische Alb) wird eine enge Vernetzung
von touristischen Verkehren und dem reguldren OPNV gefordert. Ziel ist die
Erhéhung des Anteils der Freizeitreisenden, die den OPNV nutzen (vgl. ebd.,
S. 22).
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Landkreis

Fahrradmitnahme im OPNV

»Im Zuge der landesweiten Ausschreibungen im SPNV soll eine einheitlich
kostenlose Fahrradmitnahme im SPNV aufSerhalb der Hauptverkehrszeiten
Montag bis Freitag von 6 bis 9 Uhr umgesetzt werden.” (ebd., S. 130)

Die Aufgabentrager fiir den straBengebundenen OPNV sollen nach Méglich-
keit die Fahrradmitnahme im Linienverkehr verbessern (ebd., S. 30)

Demographischer Wandel und Barrierefreiheit

Der demographische Wandel fiihrt zu Verdanderungen der Mobilitatsbedurf-
nisse und der Verkehrsnachfrage. Insbesondere die ,Anforderungen an die
Haltestellendichte, den Fahrplan, den Komfort, die Sicherheit und die Benut-
zerfreundlichkeit éffentlicher Verkehrsmittel steigen” (ebd., S. 17).
Aufgrund der steigenden Anzahl an alteren Menschen ist der barrierefreie
Zugang zum OPNV (z. B. héhengleiche Einstiege) zunehmend bedeutsam.
Fiir sensorisch oder in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Menschen soll die Bar-
rierefreiheit im OPNV schrittweise umgesetzt werden (vgl. ebd., S. 17).

2.3 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNVs ist ein wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel. Das
Grundgesetz flr die Bundesrepublik Deutschland (GG) gibt in Artikel 3 Absatz 3
vor, dass ,[n]iemand [..] wegen seiner Behinderung benachteiligt werden
[darf].“ Nach § 8 Absatz 3 des PBefG hat der Nahverkehrsplan , die Belange der
in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrinkten Menschen mit dem Ziel zu be-
riicksichtigen, fiir die Nutzung des éffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.
Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 ge-
nannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret be-
nannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen (iber zeit-
liche Vorgaben und erforderliche MafSnahmen getroffen.“ Diese gesetzliche For-
mulierung wurde auch im Rahmen der Novelle aus dem Jahr 2021 unverandert
fortgefiihrt und in das BW OPNVG vom 01.01.2021 iibernommen, welches in §
11 Absatz 3 Satz 5 ,, Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mafs-
nahmen zur Verwirklichung einer méglichst weitreichenden Barrierefreiheit im
6ffentlichen Personennahverkehr” als festen Inhalt eines Nahverkehrsplans vor-
gibt.

Das Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz — BGG) verfolgt das Ziel, ,die Benachteiligung von Men-
schen mit Behinderungen zu beseitigen und zu verhindern, sowie ihre gleichbe-
rechtigte Teilhabe am Leben in der Gesellschaft zu gewdhrleisten und ihnen eine
selbstbestimmte Lebensfiihrung zu erméglichen” (§1 Absatz 1 BGG). Dabei wird
ihren besonderen Bedirfnissen Rechnung getragen. In §4 BGG wird der Begriff
der Barrierefreiheit wie folgt definiert: ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige
Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der Infor-
mationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommu-
nikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir
Menschen mit Behinderungen in der allgemein iiblichen Weise, ohne besondere
Erschwernis und grundsdtzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugdnglich und
nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmit-
tel zuldssig.”

Durch die neuen Formulierungen im PBefG bzw. BW OPNVG kommt dem Thema
Barrierefreiheit eine besondere Bedeutung im Rahmen der Nahverkehrsplanung
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sowie -umsetzung zu. Die konkrete Ausgangssituation und vom Aufgabentrager
angestrebte Weiterentwicklung der Barrierefreiheit im Landkreis Freudenstadt
wird in Bezug auf die Haltestelleninfrastruktur, Angebotsformen und Fahrzeuge
des OPNVs in Kapitel 4.7 ndher erliutert.

2.4 Wettbewerb und Genehmigungsverfahren

Der Rahmen fiir Vergabe- und Genehmigungsverfahren wird durch das europa-
ische und das nationale Recht gesetzt. Oberhalb der von der EU vorgeschriebe-
nen Schwellenwerte (aktuell 215.000 Euro fir Liefer- und Dienstleistungsauf-
trage) findet das europédische Recht Anwendung — die Verordnung (EG)
1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates liber 6ffentliche Perso-
nenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe (VO (EG) Nr. 1370/2007). Unterhalb
der Schwellenwerte gilt das nationale Recht (Unterschwellenvergabeordnung
(UVgO0), Vergabe- und Vertragsordnung fur Leistungen (VOL/A und VOL/B), Ge-
setz gegen Wettbewerbsbeschrankung (GWB) und das PBefG.

Die 2009 in Kraft getretene VO (EG) Nr. 1370/2007 enthalt Regelungen lber die
Vergabe von Verkehrsleistungen sowie Anforderungen (iber die beihilferechts-
konforme Finanzierung im OPNV durch die zustindigen Behdrden. Der nationale
Rechtsrahmen wurde mit der Novellierung des PBefG zum 1. Januar 2013 ange-
passt.

Die VO (EG) Nr. 1370/2007 sieht grundsatzlich eine wettbewerbliche Vergabe
von Verkehrsleistungen vor. GemaR Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 1 VO (EG) Nr.
1370/2007 kénnen die zustdndigen Behorden entscheiden, 6ffentliche Dienst-
leistungsauftrage direkt — also ohne Durchfiihrung eines vorherigen wettbe-
werblichen Vergabeverfahrens — unter Beachtung der jeweiligen Schwellen-
werte zu vergeben, sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist.

Fur das wettbewerbliche Verfahren ist nach VO (EG) Nr. 1370/2007 ein zweistu-
figes Vergabeverfahren vorgegeben: Bevor eine Vergabe der Verkehrsleistun-
gen durchgefiihrt werden kann, ist interessierten Unternehmen durch eine Vor-
abbekanntmachung im EU-Amtsblatt die Moglichkeit zu geben, die Leistung ei-
genwirtschaftlich zu beantragen. Die Vorabbekanntmachung enthalt die einzu-
haltenden Standards der ausreichenden Verkehrsbedienung (Qualitats- und Be-
dienungsstandards) und ist aus dem Nahverkehrsplan oder einer sonstigen, vom
zustandigen Gremium beschlossenen Planung abzuleiten. Sie 6ffnet ein Zeit-
fenster von drei Monaten fiir eigenwirtschaftliche Antrage. Wird von mehreren
Verkehrsunternehmen ein eigenwirtschaftlicher Antrag gestellt, erfolgt die
Vergabe ebenfalls wettbewerblich. Sofern kein oder kein genehmigungsfahiger
eigenwirtschaftlicher Antrag eingegangen ist, erfolgt die Vergabe nach Durch-
fliihrung eines Vergabeverfahrens im Rahmen eines oOffentlichen Dienstleis-
tungsauftrages.

Bis zur letzten Anderung des PBefG im Jahr 2013 war festgelegt, dass dasjenige
Verkehrsunternehmen, das eine Linienverkehrsgenehmigung innehatte, das
Recht hatte, diese nach Ablauf wieder zu erhalten (,,Altunternehmerprivileg®, §
13 PBefG). Eingriffe durch die Politik oder Verwaltung waren daher nur begrenzt
oder gar nicht moglich. Die seit Dezember 2009 geltende VO (EG) Nr. 1370/2007
und das im Jahr 2013 novellierte PBefG fordern nun mehr Wettbewerb,
wodurch zwingend ein wettbewerbliches Vergabeverfahren stattfinden muss.

Bisher wurden die Linien im Landkreis zu einem hohen Anteil eigenwirtschaftlich
erbracht. Das bedeutet, dass liber die ihnen gesetzlich zustehenden 6ffentlichen
Mittel hinaus keine weitere Subventionierung durch den Aufgabentrager er-
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folgt. Zu den o6ffentlichen Mitteln, welche die Eigenwirtschaftlichkeit nicht be-
rihren, zahlen z. B. Zuschiisse zum Kauf neuer Busse, der Ausgleich fiir vergiins-
tigte Tarife fiir Schiiler und Auszubildende (§ 15 OPNVG), der Ausgleich fiir die
unentgeltliche Beforderung Schwerbehinderter (§ 228 SGB IX Neuntes Sozialge-
setzbuch) oder Ausgleichsleistungen fiir die Anerkennung von aufgabentrager-
seitig vorgegebenen Hochsttarifen (beispielsweise durch eine landkreisweit fur
alle Verkehrsunternehmen verbindliche allgemeine Vorschrift (aV)).

GemaR § 8 Absatz 3a PBefG hat die Genehmigungsbehorde die Ziele und Rah-
menvorgaben des Nahverkehrsplans zu beriicksichtigen. Sie kann nach § 13 Ab-
satz 2a PBefG eigenwirtschaftliche Genehmigungsantrdge unter anderem dann
versagen, wenn der beantragte Verkehr nicht die im Nahverkehrsplan definierte
ausreichende Verkehrsbedienung erfillt. Liegen mehrere Genehmigungsan-
trage fur denselben Verkehr vor, stellt der Nahverkehrsplan einen Malstab fir
die Bewertung der Antrage und schlief3lich die Erteilung der Linienverkehrsge-
nehmigung dar. Der Nahverkehrsplan soll auch dazu dienen, den Verkehrsun-
ternehmen eine Planungssicherheit zu geben und es ihnen zu erméglichen, sich
rechtzeitig auf die Anforderungen des OPNVs einzustellen, die der jeweilige Auf-
gabentrager in seinem Zustandigkeitsbereich festlegt.

Bei der Definition der ausreichenden Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 Ab-
satz 3 PBefG besitzt der Aufgabentrdger einen weiten Planungsspielraum. Die
Standards sollten so konkret sein, dass die Genehmigungsbehérde eindeutig
feststellen kann, ob ein eigenwirtschaftlicher Antrag auf Erteilung einer Linien-
verkehrsgenehmigung den Vorgaben des Nahverkehrsplans entspricht.

Die festgelegten Standards des Nahverkehrsplan sind vor dem Hintergrund der
Finanzierungssituation zu sehen und kénnen nur dann verwirklicht werden,
wenn entweder ein Verkehrsunternehmen zur eigenwirtschaftlichen Erbringung
bereit ist oder der Aufgabentrager in der Lage ist, den Nahverkehrsplan durch
die Bestellung und damit die Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verkehre um-
zusetzen. Es besteht jedoch keine Pflicht zur Planbefolgung und keine Selbstbin-
dung des Landkreises durch Erstellung des Nahverkehrsplans (vgl. § 5 OPNVG).
Der Landkreis hat bei der Umsetzung des Nahverkehrsplans sein pflichtgemaRes
Ermessen auszuiiben.

3 Bestandsaufnahme

Die Zusammensetzung und Verteilung der Bevolkerung sowie die Standorte und
Arten verkehrserzeugender Einrichtungen bestimmen maligeblich das raumli-
che Verkehrsaufkommen. In diesem Sinne bildet eine tiefergehende Analyse der
Raumstruktur und des soziodemographischen Umfelds eine wichtige Grundlage
fiir einen aussagekraftigen Nahverkehrsplan.

Des Weiteren soll die derzeitige Verkehrssituation dargestellt werden, indem ei-
nerseits das derzeit bestehende OPNV-Angebot aufgezeigt werden und dem all-
gemeinen Mobilitatsverhalten der Bevolkerung gegentiibergestellt werden soll.

3.1 Raumstruktur und administrative Zugehorigkeit

Der Landkreis Freudenstadt erstreckt sich vom norddstlichen Teil des Schwarz-
walds bis zum Oberen Gau und gehort zum Regierungsbezirk Karlsruhe. Die
nachstgelegenen GroRstadte sind Stuttgart und Karlsruhe.
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Topographisch ist der Landkreis Freudenstadt sehr heterogen, da sich im Wes-
ten eine Mittelgebirgslandschaft befindet und im Osten eine Hochebene, die
durch das tief eingeschnittene Neckartal geteilt wird. Der hochste Punkt ist mit
1151 m . NN der Dreifilirstenstein im Schwarzwald, und der tiefste befindet sich
in Eutingen auf 368 m Seehdhe.

Der Landkreis wies zum Stichtag 31.12.2021 eine Bevolkerung von 119.183 Ein-
wohnern auf, bei einer Flache von rund 870 km? (STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-
WURTTEMBERG 2023). Demnach gehort der Landkreis Freudenstadt flachen- und
bevolkerungsmalig zu den kleineren Kreisen Baden-Wirttembergs und weist
mit einer Einwohnerdichte von etwa 137 Einwohnern pro km? im landesweiten
Vergleich einen unterdurchschnittlichen Wert auf.

Insgesamt besteht das Kreisgebiet aus vier Stadten und zwolf Gemeinden:

= Stadte: Freudenstadt, Horb am Neckar, Dornstetten, Alpirsbach

= Gemeinden: Baiersbronn, LoRburg, Pfalzgrafenweiler, Waldachtal, Eutin-
gen im Gau, Empfingen, Schopfloch, Glatten, Seewald, Bad Rippoldsau-
Schapbach, Grombach, Wornersberg

Raumlich grenzt der Landkreis Freudenstadt an insgesamt sechs Landkreise:

= im Nordwesten der Landkreis Rastatt

= im Nordosten der Landkreis Calw

= im Osten der Landkreis Tiibingen sowie der Zollernalbkreis
= im Stden der Landkreis Rottweil

= im Westen der Ortenaukreis

Die grundsatzlichen Ziele zur rdaumlichen Ordnung werden in Baden-Wirttem-
berg von der Landesregierung im Landesentwicklungsplan (LEP) festgelegt; der
derzeit gliltige LEP stammt aus dem Jahr 2002. Ein zentraler Bestandteil des LEP
ist die Festlegung der zentralortlichen Gliederung. Damit soll die Versorgung der
Bevodlkerung mit zentral6rtlichen Einrichtungen verschiedener Hierarchiestufen
im Sinne der Daseinsvorsorge gewahrleistet werden. Alle Gemeinden, die ge-
wisse Versorgungsfunktionen wahrnehmen, sind ,Zentrale Orte”. Es ist auch
moglich, dass mehrere Stadte bzw. Gemeinden im Verbund die Versorgungs-
funktion eines zentralen Ortes durch interkommunale Zusammenarbeit und
Funktionsteilung wahrnehmen.

In Baden-Wiirttemberg werden die zentralen Orte in vier verschiedene Hierar-
chiestufen untergliedert (vgl. Tabelle 1):
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Landkreis n b SW

Freudenstadt nahverkehrsberatung

Kleinzentren Kleinzentren sollen als Standorte von
zentralortlichen Einrichtungen der
Grundversorgung so entwickelt wer-
den, dass sie den haufig wiederkeh-
renden Uberortlichen Bedarf ihres je-
weiligen Nahbereichs decken kon-
nen.

Unterzentren Unterzentren sollen als Standorte
von Einrichtungen und Arbeitsplat-
zen so entwickelt werden, dass sie
auch den qualifizierten, haufig wie-
derkehrenden Bedarf ihres Nahbe-
reichs decken kénnen.

Mittelzentren Mittelzentren sollen als Standorte ei-
nes vielfaltigen Angebots an hoéher-
wertigen Einrichtungen und Arbeits-
platzen so entwickelt werden, dass
sie den gehobenen, spezialisierten
Bedarf decken kénnen.

Oberzentren Oberzentren sollen als Standorte
grofRstadtischer Pragung die Versor-
gung eines Verflechtungsbereichs
von mehreren hunderttausend Ein-
wohnern mit hoch qualifizierten und
spezialisierten Einrichtungen und Ar-
beitsplatzen gewahrleisten.

Tabelle 1: Hierarchiestufen der zentralen Orte in Baden-Wiirttemberg

Quelle: Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg 2002

Im Kreisgebiet von Freudenstadt gibt es mit den Stadten Freudenstadt und Horb
am Neckar zwei Mittelzentren, welche eine wichtige Versorgungsfunktion fiir
den Landkreis einnehmen. Weitere Mittelzentren in den Nachbarlandkreisen
sind Nagold, Calw, Bad Wildbad, Rottenburg, Hechingen, Balingen, Rottweil,
Schramberg, Haslach/Hausach/Wolfach, Achern, Biihl und Gaggenau/Gerns-
bach. Die nachstgelegenen Oberzentren sind Stuttgart, Karlsruhe, Pforzheim,
Offenburg, Villingen-Schwenningen sowie Reutlingen/Tibingen.

Hinsichtlich der Raumstruktur kennzeichnet sich der Landkreis Freudenstadt
durch eine teils disperse Siedlungsstruktur, hohe Freiraumanteile und eine ge-
ringe Einwohnerdichte.

In diesem Sinne wird der GroRteil der Stadte und Gemeinden des Landkreises
im LEP der Raumkategorie ,Landlicher Raum im engeren Sinne” zugeordnet. Le-
diglich die Gemeinde Eutingen im Gau wird aufgrund der rdumlichen Nahe zum
Verdichtungsraum Stuttgart sowie der erheblichen Siedlungsverdichtung der
Raumkategorie , Randzonen um die Verdichtungsrdaume” zugeordnet (WIRT-
SCHAFTSMINISTERIUM BADEN-WURTTEMBERG 2002).
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H Landkreis
Freudenstadt

Als Weiterentwicklung und Konkretisierung des LEP wurde Baden-Wiirttemberg
in 12 regionale Planungsverbande aufgeteilt, die jeweils eigene Regionalplane
aufstellen. Das Gebiet des Landkreises Freudenstadt bildet gemeinsam mit dem
Enzkreis, dem Landkreis Calw und dem Oberzentrum Pforzheim den Regional-
verband Nordschwarzwald.

Auf der regionalen Ebene werden die Klein- und Unterzentren festgelegt. Der
Regionalplan Nordschwarzwald, welcher letztmalig 2015 fortgeschrieben wor-
den ist, legt demnach fiir den Landkreis Freudenstadt folgende Stadte und Ge-
meinden als Klein- bzw. Unterzentren fest:

= Unterzentren: Baiersbronn, Dornstetten, Alpirsbach
= Kleinzentren: Eutingen im Gau, Empfingen, LoRburg, Waldachtal

Seewald

\ “» N
Baiersbronn R "\

~ —~— / y 1 /
NN / | Waldachtal < (o]
) —\ » Eutingen im Gau
£ _Domstetten_ \ o
Freudenstadt =3 1 07
Z Schopfloch
~

~ Glatten . N—y Horb am Neckar

LoBburg

Bad Rippoldsau-{ [Empfingen
Schapbach 4

Alpusbach“
o

O = Mittelzentrum
O =Stadte/Gemeinden

Abbildung 1: Ubersichtskarte der Stéidte und
Gemeinden im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Landkreis Freudenstadt 2015

Des Weiteren werden im LEP von Baden-Wirttemberg und im Regionalplan
Nordschwarzwald Teilbereiche des Landkreises ausgemacht, welche Entwick-
lungsachsen von Uiberregionaler Bedeutung fiir die Raumstruktur abbilden. Ent-
wicklungsachsen sollen, erganzend zum zentral-6rtlichen System, die Verkehrs-
und Versorgungsfunktion biindeln und durch die Férderung der raumlichen Ver-
flechtungen und des Leistungsaustauschs zur Festigung der dezentralen Sied-
lungsstruktur und zu einer ausgewogenen Raumentwicklung beitragen.

Durch den Landkreis Freudenstadt verlaufen folgende Landesentwicklungsach-
sen:

=  Freudenstadt — Baiersbronn - Gaggenau/Gernsbach — Rastatt
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= Haslach im Kinzigtal/Hausach/Wolfach — Alpirsbach - Freudenstadt —
Dornstetten - Horb am Neckar - Rottenburg am Neckar

= Horb am Neckar — Nagold — Calw — Pforzheim

= Herrenberg — Eutingen im Gau - Horb am Neckar - Empfingen - Rottweil

=  Horb am Neckar — Rottenburg am Neckar — Tiibingen

= Horb am Neckar - Empfingen — Sulz — Oberndorf

Des Weiteren verlaufen durch den Landkreis die folgenden regionalen Entwick-
lungsachsen:

=  Freudenstadt — Dornstetten — Pfalzgrafenweiler — Altensteig — Ebhau-
sen — Nagold

=  Empfingen — Haigerloch — Hechingen
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Genehmigt gemaR § 10 Abs. 1 LpIG i.d.F.
vom 08. April 1992 (GBI. S. 229) vom
Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg.

WOLFACH ]
Stuttgart, den 03. Méarz 2005

gez. Dr. Friedrich Bullinger
Ministerialdirektor
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Abbildung 2: Ausschnitt der durch den Landkreis
Freudenstadt verlaufenden Landesentwicklungsachsen

Quelle: Regionalplan 2015 Nordschwarzwald
3.2 Bevodlkerung
3.2.1 Status Quo
Zum Stichtag 31.12.2021 lag die Einwohnerzahl des Landkreises Freudenstadt

bei 119.183 und wies eine Einwohnerdichte von 137 Einwohnern pro km? auf.
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In Baden-Wiirttemberg liegt die durchschnittliche Einwohnerdichte bei 311 Ein-
wohnern pro km?2. Somit ist der Landkreis Freudenstadt vergleichsweise diinn
besiedelt. Auch die benachbarten Landkreise weisen eine hohere Bevolkerungs-
dichte auf (vgl. Anlage 1).

Inwiefern sich die Bevolkerungszahl innerhalb des Landkreises auf die verschie-
denen Stadte und Gemeinden verteilt, kann aus der folgenden Tabelle entnom-
men werden. Demnach besteht eine Siedlungsstruktur, welche sich insbeson-
dere auf die Mittelzentren Freudenstadt und Horb am Neckar konzentriert (vgl.
Tabelle 2).

Gemeinde/Stadt Einwohnerzahl
Horb am Neckar 25.379
Freudenstadt 23.704
Baiersbronn 14.741
Dornstetten 8.112
LoBburg 7.604
Pfalzgrafenweiler 7.100
Alpirsbach 6.198
Waldachtal 6.130
Eutingen im Gau 5.965
Empfingen 4.201
Schopfloch 2.577
Glatten 2.460
Seewald 2.154
Bad Rippoldsau-Schapbach 2.044
Grémbach 608
Wornersberg 206

Tabelle 2: Einwohnerzahlen der Gemeinden und Stddte
im Landkreis Freudenstadt — Stand 2021

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg 2023

Zwischen den Jahren 2011 und 2021 ist die Einwohnerzahl im Kreisgebiet leicht
gewachsen (+3%), wobei insbesondere die Stadte Freudenstadt und Horb am
Neckar sowie die Gemeinden Eutingen im Gau, Empfingen und Waldachtal im
landkreisweiten Vergleich ein Gberdurchschnittlich hohes Einwohnerwachstum
zu verzeichnen hatten. Auf der anderen Seite verzeichneten in diesem Zeitraum
die Gemeinden Wornersberg, Bad Rippoldsau-Schapbach und Grémbach die
prozentual hochsten Einwohnerriickgdange (vgl. Anlage 2).

Neben der Betrachtung der Einwohnerentwicklung und der Verteilung auf die
unterschiedlichen Stadte und Gemeinden im Kreisgebiet spielt zudem die Alters-
struktur eine wichtige Rolle. Hierbei kann festgehalten werden, dass das Durch-
schnittsalter im Landkreis mit 44,5 Jahren im Vergleich zum landesweiten Durch-
schnitt von Baden-Wiirttemberg mit 43,8 Jahren tberdurchschnittlich hoch ist
(Stand 2021). Bei Betrachtung der Zusammensetzung der Bevoélkerung in ver-
schiedenen Altersgruppen sticht hierbei insbesondere die Altersgruppe der 40
bis unter 60-jahrigen hervor, der mehr als jeder vierte Einwohner zugeordnet
werden kann (27,7%). Gemeinsam mit der Altersgruppe der 60- bis unter 85-
jahrigen, kommt diese Altersgruppe somit auf einen Anteil von knapp 54% (vgl.
Abb. 3).
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= < 20 Jahre

= 20<40
Jahre

= 40<60
Jahre

60 < 85
Jahre

m > 385 Jahre

Abbildung 3: Bevélkerung nach Altersgruppen im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an STATISTISCHES LANDESAMT
BADEN-WURTTEMBERG 2023

3.2.2 Prognostizierte Entwicklung

Die Einwohnerprognosen fiir den Landkreis sagen zudem voraus, dass es auch
zwischen den Jahren 2021 und 2030 ein Bevoélkerungswachstum geben wird,
wobei dieses jedoch mit etwa einem Prozent recht gering ausfallt und somit
mehr oder weniger konstant bleibt. Der prozentual gréRte Zuwachs ist dabei vor
allem fiir die Gemeinde Schopfloch zu erwarten, wahrend der prozentual
starkste Einwohnerriickgang fiir Grombach zu erwarten ist (vgl. Anlage 3).

Bei einer Betrachtung der Bevolkerungsentwicklungen in Bezug auf die Alters-
gruppen sticht insbesondere die Altersgruppe der 60- bis unter 85-jahrigen her-
vor. So soll der Anteil dieser Bevolkerungsgruppe weiter zunehmen. Auch bei
den Uber 85-jahrigen wird eine leichte Zunahme erwartet. Bei den anderen Be-
volkerungsgruppen stagniert der Anteil bzw. geht zuriick. Dies deutet daraufhin,
dass das Durchschnittsalter der Bevolkerung sich erhéht (vgl. Abb. 4).

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H<20Jahre ®m 20<40Jahre ® 40< 60 Jahre 60 < 85 Jahre W > 85 Jahre

Abbildung 4: Bevélkerung nach Altersgruppen
Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2023
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3.3 Planungen zur Siedlungs- und Raumentwicklung

Auf die Bevolkerungsentwicklung, die im Landkreis Freudenstadt zu erwarten ist
(vgl. Kapitel 3.2), aber auch um die Lebensqualitdt zu erhéhen, reagieren die
einzelnen Gemeinden und Stadte mit der Ausweisung von neuen Bebauungsfla-
chen bzw. Nachverdichtung. Diese Veranderungen in der Siedlungsstruktur sol-
len in der zukiinftigen Haltestellen- und Linienplanung berlcksichtigt werden,
um im Idealfall bereits von Beginn an den OPNV als Alternative zum Individual-
verkehr anbieten zu kénnen. Bauvorhaben der Landkreisgemeinden und -stadte
sind in diesem Kapitel aufgelistet; die Bebauungspldane (wenn vorhanden) sind
in Anlage 4 zu finden. Gemeinden/Stadte, die hier nicht aufgefiihrt sind, haben
aktuell keine Bauvorhaben bekanntgegeben.

Freudenstadt

Der Teilneubau des Krankenhauses in Freudenstadt steht kurz vor der
Inbetriebnahme. Das Krankenhaus liegt in der Nordstadt an der Karl-
von-Hanh-Stral3e.

Das Gewerbegebiet ,,Sulzhau”, welches in einem Waldgebiet zwischen
der Karl-von-Hahn-StraRe und der B294 Durchbindung der Karl-von-
Hahn-StraBe nach Norden liegt, wird erweitert und es soll eine weitere
betriebliche Ansiedlung erfolgen.

Im Jahr 2025 findet die gemeinsame Gartenschau 2025 (Stadt FDS und
Gemeinde Baiersbronn) im Bereich Christophstal / Friedrichstal statt. Es
werden im Gewerbegebiet ,,Sulzhau” temporare Parkplatze und Bushal-
tepunkte errichtet werden. Des Weiteren wird es zu baulichen Projek-
ten in der Kernstadt kommen und der Hauptbereich der Gartenschau im
Christophstal errichtet, dieses liegt im Westen Freudenstadts.

Horb am Neckar

In Talheim wird derzeit noch das Wohngebiet , Barbel-West” erweitert,
es kamen 40 Bauplatze hinzu und befinden sich aktuell im Bau. Das Ge-
biet liegt an der Barbelstralle und befindet sich im Norden Talheims.

In der Stadt Horb am Neckar soll die ehemalige Hohenbergkaserne zu
Wohnraum und Gewerbefldache, sowie Gemeindebedarfseinrichtungen
umfunktioniert werden. Insgesamt umfasst das Gebiet eine Flache von
125.000 gm. Im Rahmen des Pilotprojektes ,,Masterplan 2050 findet
eine breite Bilrgerbeteiligung statt. Es ist noch kein Bebauungsplanvor-
handen. Moglich ist hier ein Zuwachs von 450 Einwohnern, welche eine
deutliche Auswirkung auf den OPNV hétten.

Ein weiteres Projekt der Stadt Horb am Neckar ist die Konversion des
Leuco-Areals, welches in den nachsten Jahren bebaut werden soll, je-
doch stehen hier noch endgiiltige Entscheidungen aus. Da es noch keine
konkrete Planung gibt, ist kein Bebauungsplan vorhanden.

Im Rahmen der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Horb (ab 2026) wird
der ,Fruchtkasten” eine neue Nutzung bekommen und die Kernstadt sa-
niert. Konkrete Plane liegen hier noch nicht vor, ein Abgrenzungsplan
des Gebietes der Umgestaltung befindet sich im Anhang.

Pfalzgrafenweiler
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In Pfalzgrafenweiler wird im Ortskern ein Areal von ca. 4000 gm neuge-
staltet. Hier findet eine Umnutzung des ehemaligen Feuerwehrareals
statt, sowie die Sanierung und der Umbau des Alten Schulhauses. Ge-
plant sind 25 Wohnungen, sowie verschiedene gewerbliche Einheiten.
Die Gemeinde Pfalzgrafenweiler plant die Erweiterung des Gewerbege-
biets Schornzhardt-Nord, welches im Norden des Ortes, an der L353,
liegt. Der Umsetzungszeitraum ist noch offen, somit liegt hier noch kein
Bebauungsplan vor.

Waldachtal

Die Gemeinde Waldachtal beginnt 2024 mit der Umsetzung des Bauvor-
habens eines interkommunalen Gewerbegebiets in Haiterbach. Dieses
liegt an der L354 Richtung Salzstetten und erweitert das bestehende Ge-
werbegebiet.

Glatten

Im Ortskern Glattens ist der Bau eines Seniorenheims ab 2026 geplant,
zwischen der Lombacherstralle, der SchulstraRe und der GartenstraRe.

Empfingen

Die Gemeinde Empfingen erschlieRt ab 2025 das interkommunale Ge-
werbegebiet ,KOMPASS 81“ mit 33 ha. Dieses liegt 6stlich der A81 und
nordlich der B 463, direkt an der Autobahnausfahrt Empfingen.

Der Innovations-Campus Heinzelberg, welcher aulRerhalb des Ortes im
Wald an der B 463 liegt, soll erweitert und aufgesiedelt werden.

Die Wohnsiedlung Reichenhalden soll mit ca. 6 ha ab 2028 verandert
werden. Sie liegt an der L 410, am Ortsrand vor der Autobahn. Eine stad-
tebauliche Neuordnung der Siedlung ist auf Grund der Gewerbeent-
wicklung und des damit erh6hten Wohnraumbedarfs erforderlich.

Lof3burg

Im Ort Betzweiler wird das Gewerbegebiet um 18.000 — 20.000 gm er-
weitert. Neue Betriebe sollen hier ansiedeln und bereits bestehende
sich vergrofRern kdonnen. Das Gewerbegebiet liegt stid-westlich von
Betzweiler, an der L 408 und der Peterzeller StraBe. Voraussichtlich
2026 soll das Bauvorhaben abgeschlossen sein.

Das Gewerbegebiet ,,Bahnhof 1 liegt 6stlich von Rodt und nérdlich von
LoRburg. Die hier geplante Erweiterung umfasst 28.000 — 30.000 gm. Es
sollen sich neue Gewerbebetriebe ansiedeln und bestehende vergro-
Rern kénnen. Die Fertigstellung ist 2024 geplant.

Das Baugebiet ,,Grabenholzle”, welches slidlich des Gewerbegebiets
»Bahnhof 1 liegt, westlich des Bahnhofs LoRburg-Rodt, an der Bahnhof-
stralle, umfasst ca. 20 Baupladtze auf einer Gesamtflache von ca.
12.000gm. Der Bau soll 2025 abgeschlossen sein.

Bad Rippoldsau-Schapbach

Im Ortsteil Schapbach entsteht im Osten ein Neubaugebiet , Polder-
berg”. Dieses wird die Polderbergstralle und Am Fichtenrain erweitern.
Geplant sind 32 Bauplatze in einem Geltungsbereich von 62.457 gm.
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Dornstetten

Es wurden keine Planungen mitgeteilt

3.4 Daseinsgrundfunktionen

Im Zuge einer umfassenden Raumanalyse, welche den Weg fiir die anschlie-
Rende Verkehrsplanung im Landkreis Freudenstadt ebnet, ist es auch notwen-
dig, die Daseinsgrundfunktionen — Wohnen, Arbeiten, Bildung, Freizeit und Er-
holung, Teilnahme am Verkehr, sowie die Versorgung — naher zu betrachten. Die
betreffenden Informationen geben Aufschluss tiber Bedirfnisse und alltagliche
Wege von Einwohnern des Raumes, aus denen sich die Verkehrsnachfrage ab-
leiten lasst.

3.4.1 Wirtschaft und Arbeit

Um einen Uberblick iiber die Arbeitsplitze in den Stidten, Gemeinden und
Markten zu ermoglichen, werden die Daten des Statistischen Landesamtes von
Baden-Wiirttemberg herangezogen. Die Daten enthalten ausschlieRlich Infor-
mationen zu sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, ausgenommen hiervon
sind demnach Beamte, Selbstdndige, geringfligig Beschéaftigte, mithelfende Fa-
milienangehdrige und Berufs- und Zeitsoldaten. Weiterhin folgt aus diesen Da-
ten auch das Verhéltnis der Anzahl der Beschéaftigten am Wohnort zu den Pend-
lern. Dieses ist fir eine Betrachtung der verkehrsraumlichen Beziehungen von
Bedeutung. Die Daten erméglichen einen ersten Uberblick iber die Heterogeni-
tat der Gegebenheiten innerhalb des Landkreises.

GleichermaRen kann auf Ebene der Gemeinden ein wesentlicher Indikator fir
Arbeitsplatzschwerpunkte ermittelt werden. Diese deuten auf ein erhohtes
Pendleraufkommen hin und kénnen folglich einen Hinweis auf eine erhéhte Ver-
kehrsnachfrage geben.

Die Wirtschaft des Landkreises Freudenstadt zeichnet sich unter anderem durch
eine geringe Arbeitslosenquote von 3,5% (Stand Juni 2021) aus und liegt damit
unter dem Durchschnitt fir Baden-Wiirttemberg von 3,9% zu diesem Zeitpunkt
(STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG 2023).

Insgesamt gibt es 48.725 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, die ihren Ar-
beitsort im Landkreis haben (Stand Juni 2021). Der GrofRteil der Beschaftigten ist
im Dienstleistungsbereich tatig. Des Weiteren gibt es aber auch viele Beschaf-
tigte im produzierenden Gewerbe (vgl. Abb. 5).
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53,5%

= Land- und Forstwirtschaft, Fischerei Produzierendes Gewerbe
Dienstleistungsbereiche

Abbildung 5: Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte nach
Wirtschaftssektoren im Landkreis Freudenstadt — Stand Juni 2021

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg 2022
Beschdftigungszahlen auf Gemeindeebene

In der Regel ist eine Korrelation zwischen den Einwohnern und den Beschaftig-
ten am Wohnort vorhanden, grolRere Gemeinden weisen somit auch mehr sozi-
alversicherungspflichtige Beschaftigte am Wohnort auf. Fiir die Beschaftigten
am Arbeitsort hingegen ist vor allem die lokale Wirtschaftsstruktur in der Ge-
meinde ein bestimmender Faktor.

In Tabelle 3 ist zu sehen, dass die Mittelzentren Freudenstadt und Horb am
Neckar, mit rund 11.100 bzw. 8.200 Beschéftigten, die groRten Arbeitsplatz-
schwerpunkte im Landkreis darstellen. Des Weiteren sind noch die Gemeinden
Baiersbronn und LoRRburg sowie die Stadt Dornstetten gréRere Arbeitsstandorte
innerhalb des Kreisgebiets. In mehreren Stadten/Gemeinden ist die Anzahl an
Arbeitsplatzen groRRer als die Anzahl der dort wohnhaften Bevolkerung. Hierun-
ter fallen die Stadte Dornstetten und Freudenstadt sowie die Gemeinden Glat-
ten, LoRburg, Schopfloch und Waldachtal. In den drei letztgenannten Gemein-
den befinden sich auch die gréRten Unternehmen in der Region (vgl. Tabelle 4).

Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte

Stadte/Gemeinden am Wohnort | am Arbeitsort Inn:;:;g:he Einpendler|Auspendler |Pendlersaldo
Alpirsbach, Stadt 2.627 1.668 1.158 1.165 2.236 -1071
Bad Rippoldsau-Schapbach 858 264 344 126 814 -688
Baiersbronn 6.630 5.084 4.522 2.112 4.017 -1905
Dornstetten, Stadt 3.634 4.022 1.504 3.482 3.128 +354
Empfingen 1.949 1.902 746 1.709 1.730 -21
Eutingen im Gau 2.797 1.463 619 1.451 2.905 -1454
Freudenstadt, Stadt 10.119 10.972 6.219 8.235 6.779 +1456
Glatten 1.131 2.203 468 2.064 1.007 +1057
Grombach 284 k.A. 41 23 324 -301
Horb am Neckar, Stadt 11.163 8.187 5.238 5.800 9.070 -3270
LoBburg 3.259 4.377 1.595 3.586 2.615 +971
Pfalzgrafenweiler 3.236 2.759 1.406 2.114 2.732 -618
Schopfloch 1.145 2.261 443 2.124 1.056 +1068
Seewald 949 484 353 343 859 -516
Waldachtal 2.835 3.020 1.209 2.424 2.338 +86)
Wornersberg 98 k.A. 32 11 91 -80
Insgesamt 52.714 48.725 25.897 36.769 41.701 -4932

Tabelle 3: Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte auf
Gemeindeebene zum Stichtag 30.06.2021

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2023
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Tabelle 4: Gréfste Arbeitgeber (Auszug) im Landkreis Freudenstadt (Stand 2020)

Die Anzahl der Beschéftigten am Arbeitsort (= Arbeitspldtze) setzt sich aus der
Anzahl der Einpendler, Auspendler sowie der am Arbeitsort wohnhaften Be-
schiftigten (= innerdrtliche Pendler) zusammen. Dabei ist festzustellen, dass die
meisten Stadte/Gemeinden einen negativen Pendlersaldo aufweisen. Sprich, im
Grol3teil des Landkreises iberwiegt der Anteil der Auspendler gegenliber den
Einpendlern. Den gréRten negativen Pendlersaldo weist die Stadt Horb am
Neckar auf (-3.270), gefolgt von der Gemeinde Baiersbronn (-1.905) und Eutin-
gen im Gau (-1.454). Die Stadt Freudenstadt (+ 1.456) sowie die Gemeinden
Schopfloch (+1.068) und Glatten (+1.057) weisen hingegen den hdchsten positi-
ven Pendlersaldo auf. In der Gemeinde Baiersbronn ist eine Besonderheit, dass
in etwa zwei Drittel der dort wohnhaften sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten auch innerhalb der Grenzen des Gemeindegebiets arbeiten. Demnach
gibt es hier eine besonders hohe Anzahl an Binnenpendlern, welche innerhalb
des Gemeindegebiets pendeln (vgl. Tab. 3). Bei der Betrachtung des gesamten
Landkreises ergibt sich ein Pendlersaldo von -4.932. Dies verdeutlicht, dass die
Anzahl an Auspendlern hier deutlich Gberwiegt.

In Kapitel 3.6.2 werden dahingehend die Quell- und Zielorte der Pendlerver-
flechtungen durch kartographische Darstellung der Verkehrsverflechtungen
nochmals weiter ausdifferenziert.

3.4.2 Bildung

Der Landkreis Freudenstadt ist mit allen Schularten ausgestattet und wies im
Schuljahr 2022/2023 eine Anzahl von in etwa 11.700 Schiilern an 6ffentlichen
und privaten allgemeinbildenden Schulen auf. Der GroRteil der Schulstandorte
konzentriert sich auf die Stadte Freudenstadt und Horb am Neckar. Des Weite-
ren gibt es in Dornstetten, Alpirsbach, Baiersbronn, LoRburg und Pfalzgrafen-
weiler groRere Schulstandorte. Auch gibt es an beruflichen Schulen in etwa
3.400 (2022/23) Schiiler sowie an Berufsschulen ca. 1.400 Schiler im Landkreis
(vgl. Tabelle 5). Zudem besuchen etwa 140 Schiiler die DRK Landesschule Pfalz-
grafenweiler, welche als Schule des Gesundheitswesens dem Sozialministerium
unterstellt ist und weder den 6ffentlichen noch den privaten Schulen zuzuord-
nen ist.

Des Weiteren gibt es in etwa 800 Studierende am Campus Horb und Freuden-
stadt. Den Campus Schwarzwald in Freudenstadt gibt es seit dem Jahr 2019. Bei
diesem handelt es sich um eine AuRenstelle der Universitat Stuttgart, die vor
allem auf Maschinenbau spezialisiert ist. Der Campus Horb gehort zur DHBW
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Landkreis
Freudenstadt
Stuttgart.
. Schiiler an allge- Schiiler an Schiiler an Studie-
Gemeinde . . . rende an
meinbildenden beruflichen | Berufsschu-
/Stadt Hoch-
Schulen Schulen len
schulen
Alpirsbach 712 - - -
Bad Rip-
poldsau- 63 - - -
Schapbach
Baiersbronn 1.334 - - -
Dornstetten 1.512 - - -
Empfingen 144 - - -
EL'J.tmgen im 205 i i i
Gau
Freudenstadt, |, 14, 2.640 1.202 k. A.
Stadt
Glatten 151 - - -
Grombach - - - -
Horb aM 5 535 745 241 778
Neckar
LoBburg 710 - - -
Pfa'Izgrafen- 659 i i i
weiler
Schopfloch 254 - - -
Seewald 70 - - -
Waldachtal 211 - - -
Wornersberg |- - - -
Lkr. Freuden-
stadt insge-|11.661 3.385 1.443 778
samt

Tabelle 5: Ubersicht der Schiileranzahl der Gemeinden/Stddte
des Landkreises Freudenstadt (Stand 2022/23)

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2023
— Amtliche Schulstatistik
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3.4.3 Tourismus und Freizeit

Der Tourismus spielt im Landkreis Freudenstadt eine fundamentale Rolle. Be-
deutend ist hierbei der am 01. Januar 2014 gegriindete ,Nationalpark Schwarz-
wald”, der erste Nationalpark in Baden-Wirttemberg. Es besteht insgesamt eine
starke Ausrichtung des Tourismus auf Naturerlebnisse und sportliche Aktivita-
ten und Erholung.

Der , Nationalpark Schwarzwald” gliedert sich in zwei voneinander getrennte
Einzelbereiche: Ruhestein (7.615 Hektar) und Hoher Ochsenkopf/Plattig (2.447
Hektar). Der Bereich Ruhestein liegt groRRtenteils innerhalb der Gemarkungs-
grenzen des Kreisgebiets von Freudenstadt. Er befindet sich im nordwestlichen
Teil des Landkreises und fallt unter das Gemeindegebiet von Baiersbronn. Der
Nationalpark bietet eine Landschaft mit dichten Waldern, malerischen Talern
und klaren Seen. Das Nationalparkzentrum Ruhestein in Baiersbronn ist dabei
eine zentrale Anlaufstelle fir die Touristen. Besucher kdnnen Wanderungen,
Radtouren oder Spaziergange unternehmen, um die Schénheit der Natur zu ge-
niellen.

Des Weiteren fihrt die SchwarzwaldhochstraRe, welche Deutschlands berithm-
teste und alteste Panoramastrale ist, durch einen Teilbereich des Landkreises.
So fuhrt diese vom nordlichen Schwarzwald iber 60 Kilometer von Freudenstadt
nach Baden-Baden. Die SchwarzwaldhochstralRe bietet dabei entlang des Ver-
laufs viele touristische Attraktionen und es gibt mehrere Beherbergungsbe-
triebe (u.a. auch im Landkreisgebiet von Freudenstadt) die entlang der Strale
angesiedelt sind. Die Beherbergungsbetriebe bieten unter anderem auch Park-
moglichkeiten fir die Touristen- und Freizeitgaste, wobei eine Auswertung der
Parkplatze der Beherbergungsbetriebe ergab, dass die Gaste meist liber einen
Zeitraum von 30 Minuten bis anderthalb Stunden bzw. zwischen 3 und 6 Stun-
den die Parkplatze nutzen. An dieser Stelle sei allerdings auch erwahnt, dass dies
nur einen Ausschnitt der Parkplatzsituation darstellt, da in vielen Fallen keine
genauen Daten zur Parkdauer vorliegen.

Neben dem Nationalpark gibt es zudem 18 Naturschutzgebiete im Landkreisge-
biet, wovon der GroRteil auRerhalb des Nationalparks liegt und ebenfalls der
Naherholung dient. Insbesondere im Stadtgebiet von Horb am Neckar finden
sich mehrere Naturschutzgebiete, wobei das Naturschutzgebiet ,DieRener Tal”
und Seitentaler das grofite ist.

Des Weiteren ist der Landkreis Freudenstadt eine Destination fiir den Winter-
sport. So gibt es sieben Skigebiete im Landkreis, welche sich auf die Gemeinden
Baiersbronn und LoRburg sowie die Stadte Freudenstadt und Alpirsbach vertei-
len. Das grote Skigebiet ist der Vogelskopf, welcher im Gemeindegebiet von
Baiersbronn liegt.

Neben den Natur- und Sportdestinationen sind zudem die Stadt Freudenstadt
sowie das Kloster Alpirsbach wichtige touristische Attraktionen. Die Stadt Freu-
denstadt ist bekannt fiir ihren groBen Marktplatz, der als einer der gréRten in
Europa gilt. Hier kdnnen Besucher historische Gebdaude bewundern, in gemiitli-
chen Cafés entspannen oder regionale Spezialitdten probieren. Das Kloster Al-
pirsbach ist hingegen ein beeindruckendes Beispiel mittelalterlicher Architektur.
Besucher kénnen das Klostermuseum besichtigen und mehr lber die Geschichte
und Kultur der Region erfahren.

Quantitative Anhaltspunkte zur Bedeutung des Tourismus liefern Zahlen zu Be-
herbergungsbetrieben und Ubernachtungen. Statistisch erfasst werden dabei in
Deutschland grundsatzlich alle Beherbergungsbetriebe, die mindestens zehn
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Betten anbieten. Neben Hotels, Gasthofen und Pensionen kdnnen dies z.B. auch
Jugendherbergen, Ferienheime, Reha-Einrichtungen und Huitten sein. AulRer-
dem sind Campingplatze in der Statistik beriicksichtigt, wobei hier Bezug auf die
Stellplatze genommen wird. Allerdings ist bezlglich der Aussagekraft dieser Da-
ten zu beriicksichtigen, dass nicht nur Ubernachtungen zu touristischen Zwe-
cken erfasst sind, sondern auch von Geschaftsreisenden oder Leiharbeitskraf-
ten. AuRerdem liefern die Daten keine Informationen zur Bedeutung des Tages-
tourismus sowie zu kleinen Betrieben, die im landlichen Raum eine wichtige
Rolle spielen kdnnen. Gemal Zahlen des STATISTISCHEN LANDESAMTES BADEN-WURT-
TEMBERG (2023) verzeichnete der Landkreis Freudenstadt im Jahr 2022 473.277
Gasteankiinfte und 1.540.841 Ubernachtungen. Bei den Ubernachtungszahlen
gab es somit eine Zunahme um 41,5% im Vergleich zum Vorjahr, das aber noch
stark durch die Covid19-Pandemie gepragt war. Im Vergleich zum Jahr 2019, und
somit vor der Pandemie, gibt es hingegen einen Riickgang der Ubernachtungs-
zahlen von 8,6%. Die durchschnittliche Verweildauer der Gaste betragt in etwa
3 Tage.

Im Jahr 2022 gab es 184 Beherbergungsbetriebe, welche insgesamt ein Angebot
von 11.028 Schlafgelegenheiten boten. Das groRte Angebot an Schlafgelegen-
heiten weist hierbei die Gemeinde Baiersbronn mit 3.837 Betten auf, gefolgt von
der Stadt Freudenstadt mit 2.679. Demnach konzentriert sich in etwa die Halfte
der angebotenen Schlafgelegenheiten auf diese beiden Kommunen. Auf die an-
deren Stadte und Gemeinden entfiel eine deutlich geringere Anzahl an Schlaf-
gelegenheiten. Eine Besonderheit ist diesbezlglich die Gemeinde Waldachtal,
welche eine deutlich geringere Anzahl an Schlafgelegenheiten und Gasteankinf-
ten als die Stadt Freudenstadt und die Gemeinde Baiersbronn aufweist, aber
dafiir eine verhaltnismaRig hohe Anzahl an Géastelibernachtungen. Dies erklart
sich darin, dass die durchschnittliche Verweildauer hier knapp 6 Tage betragt
(STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG 2023).
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Anzahl an Anzahl Anzahl Aufenthalts- | Schlafgele-
Gemeinde/Stadt | Schlafgele- Ankiinfte Ubernach- dauer in genheitsaus-
genheiten tungen Tagen lastung in %
Alpirsbach 678 18.344 47.441 2,6 21,2%
Bad  Rippoldsau-l g 7.735 38.484 5 20,4%
Schapbach
Baiersbronn 3.837 196.152 635.901 3,2 47,6%
Dornstetten 421 - 19.889
Empfingen - -
Eutingen im Gau - -
Freudenstadt, Stadt|2.619 133.168 361.935 2,7 41,6%
Glatten 59 618 14,9%
Grombach - - - -
Horb am Neckar 404 11.597 32.595 2,8 22,5%
LoRburg 536 15.015 71.026 3,7 37,8%
Pfalzgrafenweiler 409 20.655 56.007 2,7 37,2%
Schopfloch - - - -
Seewald 449 15.733 50.498 3,2 32,6%
Waldachtal 971 37.752 216.350 5,7 62,0%
Wiarnersberg - -
Lkr.  Freudenstadt
re Treucenstatiy g ozs 473277 |1540841 |33 40,9%
insgesamt

Tabelle 6: Anzahl an Schlafgelegenheiten, Ankiinften und Ubernachtungen in
den Gemeinden/Stddten des Landkreis Freudenstadt, Stand 2022

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg 2023 - Tourismusstatistik

Bei einer saisonalen Betrachtung der Tourismusstatistiken ist zu sehen, dass die
Anzahl der Gasteankiinfte sowie die Auslastung der Schlafgelegenheiten beson-
ders in den Sommermonaten hoch ist. Bei einer Betrachtung der Gasteankiinfte
im Zeitraum Juni bis August 2022 gab es durchschnittlich 50.033 Géaste, wahrend
es im Zeitraum Dezember 2022 bis Februar 2023 durchschnittlich 30.800 Gaste
waren. Die Auslastung der Schlafgelegenheiten im Landkreis lag in den Sommer-
monaten bei durchschnittlich 50,3%, wobei sie im Monat August mit 56% am
hoéchsten war. In den Wintermonaten lag sie hingegen lediglich bei 33,7% (vgl.
Anlage 5). Gesamtjahrlich betrachtet lag die Schlafgelegenheitsauslastung bei
40,9% (vgl. Tabelle 6).

3.4.4 Versorgung und Einkauf

Die Versorgung mit Glitern und Dienstleistungen konzentriert sich insbesondere
auf die zentralen Orte im Landkreis. Dabei kann differenziert werden zwischen
Nah- und Grundversorgung sowie der Versorgung fiir den gehobenen, speziali-
sierten Bedarf.

Zur Nahversorgung mit Waren und Dienstleistungen des taglichen und speziel-
leren Bedarfs zahlt beispielsweise der Einkauf von Lebensmitteln und anderen
Kleinwaren, die medizinische Versorgung, die Erledigung von Bankgeschaften
und Behordengange. Die Nahversorgung wird in der Flache von den zentralen
Orten und ihren Einzugsbereichen von mindestens 8.000 Einwohnern abge-
deckt.
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Die Grundversorgung, etwa mit Lebensmitteln, Bankfilialen oder Allgemeinme-
dizin, ist im Landkreis Freudenstadt ebenfalls in der Flache in vielen grofieren
Gemeinden/Stadten vorhanden und wird Gber die Unter- und Mittelzentren ab-
gedeckt.

Den spezialisierten und gehobenen Bedarf decken insbesondere die Mittelzen-
tren Freudenstadt und Horb am Neckar ab. Im Landesentwicklungsplan ist hier-
bei festgeschrieben, dass der Einzugs-/Verflechtungsbereich von Mittelzentren
im Landlichen Raum mindestens 35.000 Einwohner umfassen soll. Unter ande-
rem findet sich im Hinblick darauf das Krankenhaus sowie mehrere Facharzte in
Freudenstadt, wobei letztere auch in Horb am Neckar aufzufinden sind. Zudem
konzentriert sich der Einzelhandel verstarkt auf die beiden Mittelzentren, wobei
insbesondere die Einkaufszentren ,Schwarzwald Center” bzw. , Activ Arcaden”
zu nennen sind. Des Weiteren gibt es auch in den weiteren Stadt-/Ortszentren
in kleinerem Ausmalfd Einzelhandel.

Um fiir verschiedenste Wegezwecke eine ausreichende Erreichbarkeit im Sinne
einer moglichst freizligigen Mobilitdt zu gewahrleisten, bedarf es eines ange-
messenen Verkehrsangebotes. Eine Darstellung und Analyse der vorhandenen
Angebote im Landkreis Freudenstadt folgt im nachstehenden Kapitel.

3.5 OPNV-Angebot im Landkreis

Im folgenden Abschnitt wird das derzeitige Verkehrsangebot aller Verkehrsar-
ten im Landkreis Freudenstadt beschrieben. Fir die Nahverkehrsplanung in
Aufgabentragerschaft des Landkreises ist dabei vor allem der straBengebun-
dene OPNV relevant.

3.5.1 Schienenverkehr

Am Freudenstadter Hauptbahnhof treffen die Murgtalbahn (Richtung Karls-
ruhe), die Gaubahn (Richtung Stuttgart) und die Kinzigtalbahn (Richtung Offen-
burg) zusammen. In Horb am Neckar gibt es noch die Kulturbahn (nach Tiibingen
und Pforzheim), zudem hat die Stadt eine Anbindung an den Fernverkehr. Eine
differenzierte Auflistung der Ortslagen der Haltestellen und Bahnhofe des SPNV
befindet sich in Tabelle 7. Im Nachgang dazu, sollen die verschiedenen Verbin-
dungen des Schienennetzes im Detail beschrieben werden.

KBS 710.8 Freudenstadt - Forbach - Rastatt - Karlsruhe (S8, RB41, RE40)
RE40, RE14b, S8, RB41,
Freudenstadt Hbf RB20
Freudenstadt FDS Schulzentrum/Panora-
mabad RE40, RE14b, S8, RB41
FDS Industriegebiet/Schmid RE40, RE14b, S8, RB41
Freudenstadt Stadt RE40, RE14b, S8, RB41
Friedrichstal Friedrichstal (Murgtal) RB41, S8
Baiersbronn Baiersbronn RE40, RB41, S8
Baiersbronn Schule RB41, S8
Klosterreichen-
bach Klosterreichenbach RB41, S8
Heselbach Heselbach RB41, S8
Rot Rot RB41, S8
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Tabelle 7: Bahnhéfe und Haltepunkte des SPNV im Landkreis

Murgtalbahn:

Die Murgtalbahn (KBS 710.8) erstreckt sich von Freudenstadt aus in Richtung
Norden, weiter (iber Forbach und Rastatt nach Karlsruhe. Es werden innerhalb
des Landkreises die Orte Friedrichstal, Baiersbronn, Klosterreichenbach, Hesel-
bach, R6t, Huzenbach, Schwarzenberg und Schénmiinzach angebunden. Auf der
Strecke verkehrt die RB41 und die S8 (Stadtbahn), sowie der RE40, welcher je-
doch nicht alle Haltestellen bedient. Die Bedienzeiten an Wochentagen starten
um 4:37 Uhr und enden um 22:53 Uhr. An Samstagen sind die Bedienzeiten von
5:55 Uhr bis 0:15 Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 6:53 Uhr bis 0:15 Uhr. Von
Montag bis Samstag gibt es zwischen 6:00 Uhr und 18:00 einen fast durchgangi-
gen Halb-Stunden-Takt, an Sonntagen einen Stundentakt mit einzelnen halb-
stiindlichen Verbindungen. Das Jahr durchgangig fahrt an Sonn- und Feiertagen
der Freizeitexpress ,Murgtaler”, welcher morgens aus Mannheim kommt und
um 17:22 Uhr zurlick nach Mannheim fahrt.

Gdubahn:

Die Gaubahn (KBS 740) geht von Freudenstadt aus in die ostliche Richtung tber
Eutingen, Bondorf, Béblingen bis nach Stuttgart. Innerhalb des Landkreises wer-
den die Haltestellen Grintal-Wittlensweiler, Dornstetten-Aach, Dornstetten,
Schopfloch, Bittelbronn, Horb-Heiligenfeld, Eutingen-Nord und Eutingen be-
dient. Die S8 (Stadtbahn) verkehrt auf diesem Abschnitt bis Bondorf, der RE14b
bis Stuttgart. Von Montag bis Freitag gibt es einen Stundentakt ab 5:13 Uhr bis
22:15 Uhr, am Wochenende startet der Stundentakt um 6:11 Uhr, ebenfalls bis
22:15 Uhr, jeweils mit Abfahrt in Freudenstadt.

Ein weiterer, zur Gdubahn gehdrender Abschnitt geht von (Zirich-) Singen iber
Horb am Neckar (einziger Halt im Landkreis) nach Stuttgart. Dies ist die einzige
Fernverkehrsstrecke des Landkreises und wird mit ICs bedient. Zusatzlich ver-
kehrt der RE14a, welcher in Rottweil startet und tiber Horb am Neckar und Eu-
tingen bis nach Stuttgart fahrt. Der IC verkehrt Montag — Freitag ab 7:11 Uhr,
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Huzenbach Huzenbach RB41, S8
Schwarzenberg | Schwarzenberg RB41, S8
Schonmiinzach | Schonmiinzach RE40, RB41, S8

KBS 721 Freudenstadt - Hausach - Offenburg (SWE RB20)
LoRburg LoRburg - Rodt RB20
Alpirsbach Alpirsbach RB20
KBS 740 Freudenstadt - Eutingen im Gau - Stuttgart (Rel14b, RB14a, IC, RE4)
Griintal Grintal-Wittlensweiler RE14b, S8
Aach Dornstetten-Aach RE14b, S8
Dornstetten Dornstetten RE14b, S8
Schopfloch Schopfloch (b. Freudenstadt) | RE14b, S8
Bittelbronn Bittelbronn RE14b, S8
Hochdorf Hochdorf (b. Horb) RE14b, S8, RB74
Eutingen Eutingen Nord RE14b, S8, RB74

Eutingen im Gau RE14b, S8, RB74, RE14a
Horb-Heiligenfeld RE14b, S8

Horbam Neckar rp 0 RE14a, RB74, IC, RE4

KBS 774 Tubingen — Horb am Neckar - Pforzheim (RB74)
Miihlen | Miihlen (b. Horb) | RB74
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am Samstag ab 7:51 und sonntags ab 9:51 Uhr, jeweils bis 21:51 Uhr im Stun-
dentakt. Der RE14a beginnt seine Bedienzeit in Richtung Stuttgart an Wochen-
tagen um 4:47 Uhr im Stundentakt bis 22:47 Uhr. Am Wochenende beginnt der
Stundentakt um 5:47 Uhr, ebenfalls bis 22:47 Uhr.

Kinzigtalbahn:

Die Kinzigtalbahn (KBS 721) geht von Freudenstadt aus in die westliche Richtung
Uber Hausach nach Offenburg. Innerhalb des Landkreises werden die Orte Lol3-
burg-Rodt und Alpirsbach bedient. Die auf der Strecke verkehrende RB20 wird
von der SWEG betrieben. Unter der Woche sind die Bedienzeiten (Abfahrt in
FDS) von 5:31 Uhr bis 22:00 Uhr, an Samstagen ab 6:36 Uhr und sonntags ab
7:20 Uhr, ebenfalls jeweils bis 22:00 Uhr, und die ganze Woche dann im Stun-
dentakt.

Kulturbahn:

Die Kulturbahn (KBS 774) hat die Abschnitte Tibingen — Rottenburg — Eyach —
Horb am Neckar und Horb am Neckar — Nagold — Bad Liebenzell — Pforzheim, mit
einzelnen durchgehenden Verbindungen. Im Landkreis werden, neben Horb am
Neckar, die Haltestellen Miihlen, Eutingen-Nord und Hochdorf angefahren. Auf
der Strecke verkehrt die RB74. Die Bedienzeiten unter der Woche sind von 4:24
Uhr (ab Horb am Neckar Richtung Pforzheim), samstags ab 5:57 Uhr und sonn-
tags ab 6:49 Uhr, alle jeweils bis 20:07 Uhr (mit einer letzten Fahrt um 22:04
Uhr). Die ganze Woche durch gibt es einen durchgéngigen Stundentakt, welcher
unter der Woche zu Hauptverkehrszeiten auf einen Halb-Stunden-Takt ausge-
weitet wird.

Fiir eine schematische Ubersicht der Fahrtenhiufigkeiten im Schienennetz be-
findet sich im Anhang (vgl. Anlage 6) eine exemplarische Kartendarstellung, wel-
che die Fahrtenhaufigkeiten flir montags bis freitags darstellt. An den weiteren
Verkehrstagen gibt es keine signifikanten Unterschiede bei den Fahrtenhaufig-
keiten. Lediglich bei der Linie RE14a von Eutingen Richtung Stuttgart, gibt es
deutliche Unterschiede. So gibt es unter der Woche 42 Fahrtenpaare pro Tag,
wahrend es am Wochenende jeweils 24 pro Tag sind.

3.5.2 StraBengebundener OPNV (Bus)

Im Landkreis Freudenstadt wird zwischen dem Werktagsverkehr (Montag-Frei-
tag) und dem Freizeitverkehr (samstags/sonntags/feiertags) differenziert und es
gibt hier jeweils unterschiedliche Konzessionen. Das Liniennetz im Werktagsver-
kehr ist dabei deutlich dichter und weist insgesamt eine héhere Taktung des An-
gebots auf.

Basierend auf den Handlungsauftragen aus der Klausurtagung des Kreistages am
18.10.2019 wurde das Linien-OPNV-Angebot im Freizeitverkehr und den Natio-
nalparklinien Uberplant, vom Technischen Ausschuss in seiner Sitzung am
06.07.2020 freigegeben und in einer ersten Umsetzungsstufe im Sommer 2021
durch die Inbetriebnahme eines neuen Nahverkehrsangebotes im Freizeitver-
kehr umgesetzt. Kennzeichen dieses neuen Angebotes im Freizeitverkehr sind:

Abstimmung der Linienfiihrung und des Fahrplans des Freizeit-OPNV auf
Bahnanschliisse, neu auch in Schopfloch

Weitgehende Vermeidung von Parallelfahrten zwischen Zug und Bus
Einflhrung von zwei neuen Regiobuslinien zum neu eréffneten Natio-
nalparkzentrum

Abstimmung der anderen OPNV-Linien auf die neuen Freizeitbuslinien
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Erhebliche Verbesserungen fiir Pfalzgrafenweiler (groRRter nicht von der
Schiene erschlossener Ort im Landkreis)
Neu: Einbindung von Kalberbronn

Die Einfihrung dieses neuen Buskonzeptes wurde durch eine intensive Birger-
beteiligung begleitet, die zu weiteren Anpassungen in Linienfihrung und Fahr-
plan auch nach der Einflihrung ihren Niederschlag fand.

Die schrittweise Einfihrung der Mobilitdtsgarantie im Landkreis Freudenstadt
ist die zweite Innovation, die in Umsetzung der Klausurtagung des Kreistages
zwischenzeitlich eingefiihrt wurde. Die Umsetzung der Mobilitatsgarantie er-
folgt dabei durch das neue On-Demand-Angebot des OPNV-Taxis:

Juli 2021: Férderzusage des Landes

Herbst 2021: Erste Gesprache mit der Verkehrs-Gemeinschaft Landkreis
Freudenstadt GmbH (vgf) und den Taxiunternehmen aus Freudenstadt
und Horb am Neckar

Dezember 2021: Ausschreibung der Dispositionssoftware und der
Front-End App

21. Marz 2022: Prasentation des Projektes im Technischen Ausschuss
des Kreistages

9. Mai 2022: Entscheidung im Kreistag zur Einfiihrung des OPNV-Taxis
Sommer 2022: Start der Mobilitatsgarantie in den beiden GroRen Kreis-
stadten Freudenstadt und Horb am Neckar

Sommer 2023: Sukzessive Erweiterung der Mobilitatsgarantie auf wei-
tere Stadte und Gemeinden im Landkreis

Das Busnetz im Landkreis Freudenstadt ist im Allgemeinen weit verzweigt und
besteht aus historisch gewachsenen Linienflihrungen. Es ist vor allem auf den
Schiiler- und Freizeitverkehr ausgerichtet und sehr stark auf die GroRe Kreis-
stadt Freudenstadt konzentriert. Der klassische Jedermannverkehr spielt eine
untergeordnete Rolle. Dahingehend verkehren die meisten Linien in keinem re-
gelmaRigen Takt, sondern nur mit Einzelverbindungen. Einen dichteren, regel-
maRigen Taktverkehr gibt es insbesondere zwischen den groReren Stadten/Ge-
meinden im Landkreis, im Nationalpark-Verkehr und bei Linien in die benach-
barten Landkreise (vgl. Anlage 7-10). Beispielsweise werden die Linien X78, 200
und 100 jeweils im Stundentakt gefiihrt. Hierbei handelt es sich um Regiobusli-
nien in den Nationalpark und nach Bad Wildbad, die mit Unterstiitzung des Lan-
des in den letzten Jahren eingerichtet wurden.

Kleinere Gemeinden bzw. Ortsteile von Stddten/Gemeinden sind hingegen hau-
fig nur spérlich durch den straRengebundenen OPNV erschlossen. Insbesondere
am Wochenende ist dieses Verkehrsangebot zudem noch geringer ausgepragt
als von montags bis freitags. Dies gilt jedoch auch fiir die hoher frequentierten
Verkehrsverbindungen. Eine Ausnahme bilden lediglich die beiden Nationalpar-
klinien sowie die X78, die in Richtung Bad Wildbad (Landkreis Calw) verkehrt.
Bei einer differenzierten Betrachtung nach Verkehrstagen ist somit eine grole
Varianz des OPNV-Angebots zwischen dem Werktags- und Freizeitverkehr (am
Wochenende) festzustellen (vgl. Anlage 7-10).

Neben dem klassischen Linienbusverkehr gibt es darliber hinaus noch Berufs-
verkehre, drei Rufbuslinien sowie das OPNV-Taxi. Ersteres wird auf Verkehrsver-
bindungen innerhalb des Landkreises bzw. auch {iber die Landkreisgrenzen hin-
aus, angeboten:

Busse von Schapbach nach Schiltach (Landkreis Rottweil) zur Firma
Griesbacher
Busse von Liitzenhardt, Tumlingen und Schopfloch aus zum Mercedes-
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Werk in Sindelfingen (Landkreis Boblingen)
Busse nach LoBburg zur Firma Arburg

Die drei Rufbuslinien und das OPNV-Taxi ermdglichen zudem einen flexiblen On-
Demand-Verkehr. Nutzbar ist das Angebot fiir jene, die innerhalb der nachsten
60 Minuten keine reguldre Verbindung haben. Aulerdem wird ein Zuschlag er-
hoben, welcher zwischen ein und finf Euro liegt. Wahrend unter-18-jahrige nur
einen Zuschlag in Hohe von einem Euro bezahlen, kostet die Beforderung fir
Volljahrige zwei Euro Zuschlag; fiir die in der Pilotphase zuséatzlich eingefiihrte
Option einer Haustlirbedienung wird ein Komfortzuschlag von fiinf Euro erho-
ben. Eine ausfiihrliche Beschreibung der Funktionsweise des OPNV-Taxis sowie
von deren rechtlichen und wirtschaftlichen Grundlagen folgt in Kapitel 5.3.

Die Verkehrsleistung im straBengebundenen OPNV wird von verschiedenen Ver-
kehrsunternehmen erbracht. Tabelle 8 gibt im Hinblick darauf eine Ubersicht
der aktuellen Konzessionslandschaft. Demnach konzentriert sich ein Grof3teil
der Verkehrsleistung auf das Verkehrsunternehmen Regionalbusverkehr Stid-
west GmbH, welche sich im Eigentum der DB Regio AG befindet, sowie die Ver-
kehrsunternehmen Schweizer Reisen, Omnibusverkehr Klumpp GmbH, OVF
Omnibusverkehr Freudenstadt GmbH und die Firma Katz.

Verkehrsunternehmen Konzessionierte Linien

Schweizer Reisen 50, 30-35, 33R, 41-43, 45, F1, F8,
F10, F14, F19, F20

Regionalbusverkehr Stidwest GmbH | 43, 7400-7403, 7406, 7408, 7409,

(RVS) 7411, 7414, 7417, 7418, 7161,
7787,7788, 7782, 7784, 7938
Weiss Touristik 7405

Omnibusverkehr Klumpp GmbH 21-23, 24a, 24b, 254, 25b, 25c,
200, F11, F16, A12

Vogele 70

Wolpert 60/61, 35

Katz 12,19, 100, 118, 7266, F118
Omnibusverkehr Freudenstadt Linien A-D (Stadtverkehr Freuden-
GmbH stadt), 11, 15

POG/RVS Gemeinschafts-Konzes- F1, F3, F8, F9, F10, F11, F13, F14, F
sion FRZ — Samstag/Sonn- und Fei- |16, F19, F20
ertage

Tabelle 8: Linien und Konzessiondre im Landkreis Freudenstadt

In Anlage 11 befindet sich eine Tabelle aller Liniennummern mit der aktuellen
Genehmigung (+deren Geltungsdauer) und der Fahrtroute.

3.5.3 Freigestellter Schiilerverkehr (FSV)

Im Landkreis Freudenstadt wird die Schiilerbeférderung mehrheitlich Gber den
offentlichen Busverkehr abgewickelt, der Bahnverkehr spielt eine eher unterge-
ordnete Rolle. Die Integration in den OPNV hat den Vorteil, dass auch andere
Biirgerinnen und Biirger die Busangebote nutzen und damit von einem im Ver-
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gleich zu Modellen des Freigestellten Schiilerverkehrs erhéhten fiir sie verfiig-
baren OPNV-Angebot profitieren kénnen. Manche Linien sind ausschlieRlich auf
die Bedirfnisse des Schiilerverkehrs ausgerichtet und kénnen die Nachfrage an-
derer Kunden nur eingeschrankt zufriedenstellen.

3.5.4 Angebot in einzelnen Stadten und Gemeinden

Im Folgenden ist fiir jede Stadt bzw. Gemeinde die 6rtliche Situation der Bedie-
nung im stralRengebundenen Linienverkehr kurz zusammenfassend beschrie-
ben.

Freudenstadt

In der Kreisstadt verkehren vier Stadtbuslinien jeweils im Zweistundentakt und
Uberlagern sich dabei teilweise zum Stundentakt. Darliber hinaus gibt es eine
Vielzahl an Regionalbuslinien, welche das Stadtgebiet von Freudenstadt anbin-
den. Dabei werden die Linien Richtung Altensteig (Linie 7938), Glatten/Neuneck
(Linie 11), Horb am Neckar (Linie 41) und Oberndorf am Neckar (Linie 31) in ei-
nem angenaherten Stundentakt gefiihrt, die Linien 100 (Richtung Ruhestein)
und X78 (Richtung Bad Wildbad) fahren in einem sauberen Stundentakt und die
anderen Linien verkehren unregelmaRig. Die Bahn fahrt von Freudenstadt aus
jeweils in einem regelmaRigen Stundentakt nach Offenburg, Karlsruhe und Bon-
dorf/Stuttgart. Ergédnzt wird das Angebot an Bus und Bahn durch das OPNV-Taxi.

Im Freizeitverkehr ist das Linienangebot insgesamt geringer als an Werktagen.
Die Stadt Freudenstadt ist hier insbesondere in Richtung Horb am Neckar, Alten-
steig, Baiersbronn, Dornhan, Alpirsbach und Ruhestein angebunden.

Horb am Neckar

Die grofRte Stadt des Landkreises weist dhnlich wie die Stadt Freudenstadt einen
Stadtverkehr auf und wird von einer Vielzahl von Regionalbuslinien angefahren.
Davon verkehrt lediglich die Linie 41 (Richtung Freudenstadt) in einem angena-
herten Stundentakt. Bahnverbindungen gibt es von Horb am Neckar aus in Rich-
tung Singen, Pforzheim, Stuttgart und Tibingen. Diese verkehren groRtenteils
im Stundentakt. AuRerdem wird das Angebot an Bus und Bahn durch das OPNV-
Taxi erganzt.

Baiersbronn

An Werktagen verkehren die Buslinien 21, 22 und 200. Letztere wird im Stun-
dentakt gefiihrt und erstere mit unregelmaRigen Einzelverbindungen. Dariber
hinaus ist Baiersbronn an die Karlsruher S8 und den RE40 angebunden. Dadurch
gibt es eine stlindliche Direktverbindung nach Karlsruhe. Im Busverkehr des Frei-
zeitverkehrs bestehen Verbindungen Richtung Ruhestein (Linie 200) und Freu-
denstadt (Linie F11).

Dornstetten

Die Stadt Dornstetten wird von den Buslinien 7406, 7938, 41 und 7411 bedient.
Davon verkehren die Linien 7938 (Richtung Altensteig) und 7411 (Richtung
Leinstetten) in einem angendherten Stundentakt. Dieses Angebot ergédnzt die
Bahn. Es gibt jeweils zwei zweistlindliche Linien, die sich zum Stundentakt er-
gadnzen. Im Freizeitverkehr besteht ebenfalls ein Bahnanschluss sowie Verbin-
dungen Richtung Altensteig, Freudenstadt und Horb am Neckar.
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LofSburg

Uber das LoRburger Gemeindegebiet fahren insgesamt acht verschiedene Busli-
nien (Linie 19, 31, 32, 33, 34, 35, 50 und 7161), welche vor allem auf Verbindun-
gen Richtung Freudenstadt und Alpirsbach ausgerichtet sind. Diese sind in erster
Linie fiir den Schilerverkehr ausgelegt, weil keine der Linien in einem regelma-
Rigen Takt verkehrt. Neben der Ausrichtung auf den Schilerverkehr, besteht vor
allem eine Orientierung des OPNV-Angebots an den Schichtzeiten der Firma Ar-
burg, welche der grofSte Arbeitgeber im Landkreis ist. Sehr viel 6fter als die ver-
schiedenen Buslinien verkehrt die RB20. Diese verbindet LoBburg im Stunden-
takt mit Freudenstadt und Offenburg.

Pfalzgrafenweiler

Es verkehren die Buslinien 7938, 430 und 42. Erstere verbindet die Gemeinde in
etwa stlindlich mit Altensteig und Freudenstadt. Letztere bindet mit einer stark
mdaandrierenden Linienfiihrung diverse Ortsteile an.

Alpirsbach

Durch die sudlichste Stadt des Landkreises fahren sechs Buslinien (Linie 50, 60,
61, 7161, 7409 und 7414). Nur letztere verkehrt in einem ungefdhren Stunden-
takt. AuBerdem hat Alpirsbach einen Bahnhof, welcher durch RB20 stiindlich be-
dient wird.

Waldachtal

Die Gemeinde ist sehr polyzentrisch strukturiert und wird von den Linien 41 so-
wie 42 bedient. Mit Tumlingen, Litzenhardt und Salzstetten sind die bevolke-
rungsreichsten Ortsteile durch die Linie 41 in etwa stlindlich und umsteigefrei
an Horb am Neckar sowie Freudenstadt angebunden.

Eutingen im Géu

Eutingen ist durch die Buslinien 7400, 7418, 7633 und 7628 angebunden. Keine
dieser Linien verkehrt in einem regelmaRigen Takt. Von Bedeutung ist Eutingen
allerdings als Bahnknotenpunkt. Dort treffen die Gaubahn, die Nagoldtalbahn
und die Strecke nach Freudenstadt aufeinander. Es gibt jeweils 1-2 Direktverbin-
dungen pro Stunde nach Freudenstadt, Pforzheim, Horb am Neckar und Stutt-
gart.

Empfingen

Der Ort ist durch die Buslinie 7402 angebunden, welche vor allem auf den Schi-
lerverkehr ausgerichtet ist. Es wird kein regelmaRiger Takt angeboten.

Schopfloch

Die Gemeinde ist durch die Buslinien 7406 und 43 angebunden. Diese sind nur
von untergeordneter Bedeutung und werden fast ausschlieBlich fir den Schi-
lerverkehr genutzt. Deutlich wichtiger ist der Bahnhof des Ortes, welcher von
Zigen nach Karlsruhe und Stuttgart angefahren wird.

Glatten
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Glatten liegt an den Buslinien 11, 43 und 7411. Diese Linien verkehren zwar un-
regelméaRig, sind aber aufgrund der Uberlagerung fiir den Jedermannverkehr
nach Freudenstadt nutzbar. Kaum gegeben ist hingegen eine Anbindung an den
nahegelegenen Bahnhof Schopfloch, da der Fahrplan der Linie 43 ausschliefSlich
auf den Schiilerverkehr ausgelegt ist.

Seewald

Es verkehren die Linien X78, 23 und 7788. Bei ersterer handelt es sich um die
neu eingefiihrte Regiobuslinien, welche zwischen Freudenstadt und Bad Wild-
bad (Landkreis Calw) im Stundentakt verkehrt. Die anderen beiden Linien sind
hingegen unregelmalBig getaktet.

Bad Rippoldsau — Schapbach

Die Gemeinde mit ihrem Moor- und Mineralbad ist durch die Buslinie 7266 an-
gebunden. Diese verkehrt in einem ungefdhren Stundentakt nach Kniebis und
Wolfach. Einzelne Verbindungen werden bis Freudenstadt weitergefiihrt.

Grémbach und Wérnersberg

Die kleinsten Gemeinden des Landkreises sind durch die sporadisch verkeh-
rende Linie 430 und gelegentlich abzweigende Busse der Linie 7938 angebun-
den.

3.6 Nachfrage nach Verkehren

Im Gegensatz zu umfangreichen und stark nachgefragten OPNV-Netzen in Stid-
ten und Verdichtungsraumen ist es im regionalen Verkehr nicht méglich, durch-
schnittliche Nachfragezahlen Uber gewisse zeitliche und raumliche Einheiten zu
prognostizieren.

Besser geeignet ist ein Ansatz, bei dem aus den beobachteten Verkehrsverflech-
tungen gewisser Nachfragegruppen ein tragfahiges und wiinschenswertes
Grundangebot abgeleitet wird. Die wichtigste derartige Nachfragegruppe ist der
Schiilerverkehr, der in den betrachtungsgegenstandlichen Verkehren Ublicher-
weise 60 bis 100 % der Nachfrage ausmacht. Des Weiteren spielt auch der Be-
rufspendlerverkehr eine wichtige Rolle und es kdnnen daraus gewichtige Nach-
frageschwerpunkte und Zeitschichten herauskristallisiert werden, die auf den
potenziellen Bedarf fiir ein Verkehrsangebot schliefen lassen.

Auf der Basis eines solchen Grundgeriistes kdnnen nun in einem weiteren Schritt
weniger differenzierte Informationen zur Verkehrsnachfrage herangezogen
werden, um Korridore oder Schwerpunkte mit einem generell hohen Verkehrs-
aufkommen zu identifizieren. Das Ziel ist, auf potenziell starken Achsen das An-
gebot, sofern zu Grenzkosten moglich, weiter aufzustocken. Hinweise hierauf
kénnen beispielsweise das Verkehrsaufkommen im StraBenverkehr [oder Rei-
sendenzahlen im Schienenverkehr (Ein- und Aussteiger)] geben.

3.6.1 Modal Split und Bestand an Personenkraftwagen

Da nur wenige lokale Daten zur Verkehrsnachfrage und -prognose zur Verfiigung
stehen, werden sowohl die Ergebnisse bundesweiter Analysen als auch die land-
kreisspezifischen Daten dargestellt.
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Auf Basis der groRten Stichprobenerhebung zum Verkehrsverhalten, der Mobi-
litdt in Deutschland (MiD) 2017, wurde im Regionalbericht Baden-Wiirttemberg
zur individuellen Mobilitat festgestellt, dass die durchschnittliche Wegelange
2017 bei etwa 40 km pro Tag liegt. Dabei hat der Grof3teil der Wege einen be-
ruflichen Anlass (Weg zur Arbeit und dienstliche Wege). So sind mehr als ein
Drittel der Wege auf diesen Hauptwegezweck zurlickzufiihren. Des Weiteren
sind in Baden-Wirttemberg in etwa 15,5% der Wege auf freizeitliche Anlasse
zurtickzufiihren (MINISTERIUM FUR VERKEHR BADEN-WURTTEMBERG 2019).

Der Modal-Split Anteil des MIV lag laut MiD in Baden-Wirttemberg im Jahr 2017
bei 59%, wobei hier allerdings zu beachten gilt, dass es regionale Unterschiede
innerhalb des Bundeslandes gibt. So weisen GroRstadtregionen generell gerin-
gere Anteile des MIV auf, wahrend landlich gepragte Regionen hdhere Anteile
aufweisen. Die Planungsregion Nordschwarzwald, zu welcher auch der Land-
kreis Freudenstadt gehort und landlich gepragt ist, weist demnach mit einem
MIV-Anteil von 67% einen verhaltnismaRig hohen Anteil im Vergleich zum Lan-
desdurchschnitt auf. Im Vergleich zur letzten regionalen Erhebung des MiD im
Jahr 2008 ist der Anteil des OV in Baden-Wiirttemberg leicht gestiegen und lag
laut MiD 2017 bei 10%. Bei einer teilraumlichen Betrachtung der Planungsregion
Nordschwarzwald ist zu sehen, dass der Modal-Split-Anteil des OV hier mit 8%
geringer ausgepragt ist als auf Landesebene (vgl. Abb. 6).

Die Anzahl an gemeldeten Personenkraftwagen (Pkw) im Kreisgebiet von Freu-
denstadt ist seit dem Jahr 2017 weiter gestiegen und liegt im Jahr 2022 bei 9.184
Pkw. Dies bedeutet eine Steigerung von etwa 15% seit dem Jahr 2017. Teilweise
ist dies aber auch vor dem Hintergrund der leicht zunehmenden Bevdlkerungs-
anzahl des Landkreises zu erklaren (STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG
2023).

Baden-Wirttemberg 21 10 59 .
Planungsregion Nordschwarzwald 21 5 67 .
0% 20% 40% 60% 80% 100%

zu FuR ®Fahrrad mMIV mOQV

Abbildung 6: Modal Split im regionalen Vergleich

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an MINISTERIUM
FUR VERKEHR BADEN-WURTTEMBERG 2019

Im Vergleich zur Landes- und Bundesebene weist der Landkreis Freudenstadt
insgesamt einen verhaltnismalig hohen Motorisierungsgrad auf. Der Motorisie-
rungsgrad beschreibt hierbei das Verhaltnis zwischen der Anzahl an Pkw und
Einwohnern. So weist dieser im Landkreis Freudenstadt mit 653 Pkw je 1.000
Einwohner einen deutlich h6heren Wert auf als der Landes- und Bundesdurch-
schnitt (vgl. Tabelle 9). Dies spricht dafiir, dass der MIV im Landkreis einen ho-
hen Stellenwert hat und ist haufig ein Indiz dafiir, dass der Pkw fiir viele Wege
genutzt wird oder sogar genutzt werden muss. Dies liegt vor allem darin begriin-
det, dass es aufgrund der Raum- oder Angebotsstruktur des OPNVs an addqua-
ten Alternativen mangelt oder das OPNV-Angebot nicht als Alternative zur Fahrt
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mit dem Pkw wahrgenommen wird.
Anzahl an Pkw | Einwohner Pk.wje 1.000
Einwohner
Deutschland 48.540.000 84.360.000 575
Baden-Wiirttemberg 6.838.130 11.280.257 606
Landkreis Freudenstadt 79.060 121.164 653

Tabelle 9: Motorisierungsgrad im Landkreis Freudenstadt im Vergleich

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an
STATISTA 2023 und STATISTISCHES LANDESAMT 2023

3.6.2 Verkehrsverflechtungen

Berufspendlerverkehr

Wie bereits in Kapitel 3.4.1 dargestellt, sind die Stadte/Gemeinden des Land-
kreises Freudenstadt insbesondere von Auspendlerstrukturen gepragt, wobei in
einzelnen Gemeinden/Stadten die Einpendler Uberwiegen. Besonders signifi-
kant fallt der Uberschuss an Auspendlern in der Stadt Horb am Neckar aus, so-
wie auch in etwas geringerem Ausmal in Baiersbronn, Eutingen im Gau und Al-
pirsbach. Auf der anderen Seite gibt es in folgenden Stadten/Gemeinden einen
Uberschuss an Einpendlern: Freudenstadt, Schopfloch, Glatten, LoRburg,
Dornstetten und Waldachtal, wobei bei ersterer der héchste positive Pendler-

saldo besteht.

- Landkreis
Bablingen
Landkreis Calw

Landkreis
Rastatt

Faba

Ortenaukreis

Landkreis
Tiibingen

Zollernalbkreis
Landkreis
Rottweil

Iy A

Pendlerverflechtungen
Landkreis Freudenstadt
Top 10 je Wohnort

Auspendler
— 50— 300 <900
—— 50< 100 m— 00 < 500
—— 100 < 200 m— = 500

— 200 < 300

Stadte/Gemeinden
Apirsbach
Bad Rippoldsau-Schapbach
w Bigrsbronn
= Dornstetten
— Ernpfingen
e Freudenstadt

Glatten

— Luflburg

Pralzgraferiveiler
Schopfloch

— Seavald

— aldacntal

— inersberg

Eutingen

nbsw

Abbildung 7: Pendlerverflechtungen der sozialversicherungspflichtig
Beschdftigten mit Wohnsitz im Landkreis Freudenstadt

— Top 10 je Stadt/Gemeinde (Bezugsjahr 2021)

Bei Betrachtung der Auspendlerstrukturen ist auffallig, dass fiir viele Beschaf-
tigte Stadte/Gemeinden innerhalb des Landkreises die haufigsten Auspendler-
ziele darstellen, und sie sich demnach innerhalb der Landkreisgrenzen bewegen.
So sind, abgesehen von Bad-Rippoldsau, Eutingen im Gau, Grombach und Horb
am Neckar, fur alle weiteren Stadte/Gemeinden im Landkreis die starksten
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Pendlerverflechtungen zu Zielen innerhalb der Gemarkungsgrenzen des Land-
kreises (vgl. Abb. 7 und Anlage 13).

Besonders ausgepragt ist hierbei der Anteil an Binnenpendlern, und demnach
der Anteil der Beschaftigten, die in derselben Stadt/Gemeinde arbeiten, in der
sie auch wohnen. Die starksten Verkehrsverflechtungen bestehen dabei in den
Stadten Freudenstadt und Horb am Neckar sowie in der Gemeinde Baiersbronn.
Des Weiteren gibt es auch in Alpirsbach, Dornstetten, LoRburg, Schopfloch und
Waldachtal mehr als 1.000 innerortlich Pendelnde (vgl. Anlage 12). Abgesehen
davon gibt es aber auch besonders relevante zwischendrtliche Verkehrsver-
flechtungen innerhalb des Landkreises: Dabei pendeln insbesondere viele Be-
rufspendler von Baiersbronn Richtung Freudenstadt. Des Weiteren bestehen
starke Verkehrsverflechtungen von Dornstetten, Horb am Neckar und LoRRburg
Richtung Freudenstadt. Auf der anderen Seite bilden die Gemeinden Baiers-
bronn und LoRBburg sowie die Stadt Dornstetten auch wichtige Pendlerziele fir
die Stadt Freudenstadt. Abgesehen davon weisen weitere zwischendrtliche Be-
rufspendlerverflechtungen eine deutlich differenziertere und geringere Auspra-
gung auf (vgl. Abb. 7 und Anlage 13). Demnach kénnen folgende Verkehrsachsen
als besonders relevant fiir die Berufspendler herausgestellt werden:

= Baiersbronn <-> Freudenstadt

= Dornstetten <-> Freudenstadt

=  Horb am Neckar <-> Freudenstadt
= LoRburg <-> Freudenstadt

Bei den Verkehrsverflechtungen, die iber die Landkreisgrenzen hinausgehen,
dominieren vor allem die Landkreise Calw, Boblingen und Rottweil sowie die
Stadt Stuttgart als Ziele. In Richtung Landkreis Calw ist das Pendlerverhalten vor
allem auf die Stadt Nagold ausgerichtet und in Richtung Landkreis Boblingen auf
die Stadt Sindelfingen. Zu Letzterer bestehen insbesondere von der Gemeinde
Eutingen im Gau sowie der Stadt Horb am Neckar starkere Pendlerverflechtun-
gen. Horb am Neckar weist insgesamt eine hohe Anzahl an Berufspendlern auf,
die Uber die Landkreisgrenzen pendeln. So pendeln vor allem auch Richtung
Nagold sowie Richtung Stuttgart viele Berufstatige. Richtung Landkreis Rottweuil,
als weiteres wichtiges Pendlerziel, sind die Verkehrsverflechtungen indessen dif-
ferenzierter und es gibt keine Stadt/Gemeinde, die hier besonders als Pendler-
ziel heraussticht (vgl. Abb. 7 und Anlage 13).

Schiilerverkehr

Um auf die Nachfrage im Schiilerverkehr schlieen zu kénnen, werden Daten zur
Lage und GroRRe von Schulstandorten sowie zum Wohnort der Schiiler ausge-
wertet. Die grofSten Schulstandorte im Landkreis sind die Stadte Horb am
Neckar, Freudenstadt und Dornstetten sowie die Gemeinde Baiersbronn (vgl.
Tabelle 5, Kap. 3.4.2).
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Abbildung 8: Schiilerverflechtungen von Schiilern mit Wohnsitz
im Landkreis Freudenstadt (Bezugsjahr 2022)

Abbildung 8 stellt die Schilerverflechtungen zu den Schulstandorten im Land-
kreis Freudenstadt und das jeweilige Schiileraufkommen jeder Relation dar. Als
dominanter Schulstandort mit dem groRten Einzugsbereich — auch bedingt
durch die héchste Anzahl beruflicher Schulen — weist die Stadt Freudenstadt we-
sentliche Schiilerstrome aus fast allen Gemeinden sowie mehreren Bereichen
der Nachbarlandkreise auf und bildet daher das Zentrum des Schulverkehrs.
Auffallig sind die ebenfalls starken Schiilerverflechtungen der Stadt Horb am
Neckar.

Weitere Schulen mit gréRBeren Einzugsbereichen und besonderer landkreistiber-
schreitender Bedeutung befinden sich in Dornstetten, Baiersbronn, LoRburg,
Pfalzgrafenweiler, Waldachtal und Alpirsbach.

Insgesamt sind als Hauptverflechtungen im Schiilerverkehr folgende Achsen er-
kennbar:

= LoRburg <-> Freudenstadt

= Baiersbronn <-> Freudenstadt

= Waldachtal <-> Dornstetten <-> Freudenstadt

= Pfalzgrafenweiler <-> Freudenstadt

= Eutingen im Gau <-> Horb am Neckar <-> Freudenstadt
= Alpirsbach <-> Freudenstadt

Neben den Schilerverflechtungen zwischen verschiedenen Stadten/Gemeinden
im Landkreis, gibt es viele Fahrschiler, die sich innerhalb der Stadt-/Gemeinde-
grenzen bewegen und beispielsweise von einem Orts-/Stadtteil in die Kernstadt
zur Schule fahren. Besonders in den grofSten Schulstandorten gibt es einen ho-
hen Anteil an Fahrschilern, welche sich innerhalb der Stadt- bzw. Gemeinde-
grenzen bewegen. So trifft dies auf die Fahrschiiler der beiden groRen Kreis-
stadte Freudenstadt und Horb am Neckar sowie auf die Gemeinde Baiersbronn
zu. In den Gemeinden Eutingen im Gau, Glatten, Schopfloch und Wornersberg
ist hingegen der Anteil der Fahrschiiler, die sich Giber die Stadt-/Gemeindegren-
zen hinaus bewegen, besonders hoch (vgl. Tabelle 10).
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Fahrschiiler, die sich innerhalb | Fahrschiiler, die sich liber
Stadt/Gemeinde der Stadt-/Gemeindegrenzen Stadt-./Gemeindegrenzen F.ahrschiiler
bewegen hinaus bewegen insgesamt
absolut prozentual absolut prozentual

Alpirsbach 131 49,1% 136 50,9% 267
Bad Rippoldsau-Schapbach 20 40,0% 30 60,0% 50
Baiersbronn 446 71,9% 174 28,1% 620
Dornstetten 145 46,5% 167 53,5% 312
Empfingen 17 20,7% 65 79,3% 82
Eutingen im Gau 58 18,7% 252 81,3% 310
Freudenstadt 536 81,6% 121 18,4% 657
Glatten 10 5,5% 172 94,5% 182
Grombach k.A. k.A k.A. k.A k.A.
Horb am Neckar 988 85,8% 163 14,2% 1151
LoRburg 138 29,4% 331 70,6% 469
Pfalzgrafenweiler 140 37,3% 235 62,7% 375
Schopfloch 3 1,6% 179 98,4% 182
Seewald 35 23,0% 117 77,0% 152
Waldachtal 136 26,9% 369 73,1% 505
Wornersberg 0 0,0% 21 100,0% 21

Tabelle 10: Mobilitédtsverhalten der Fahrschiiler im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Daten
vom LANDRATSAMT FREUDENSTADT 2023

Bei einer teilrdumlichen Betrachtung der Stidte/Gemeinde kénnen fir folgende
Ortsteile eine verhaltnismaRig hohe Anzahl an innerstadtischen Fahrschiilern
festgestellt werden: Klosterreichenbach (Baiersbronn), Mitteltal (Baiersbronn),
Hallwangen (Dornstetten), Dietersweiler (Freudenstadt), Wittlensweiler (Freu-
denstadt), Altheim (Horb am Neckar), Nordstetten (Horb am Neckar), Talheim
(Horb am Neckar), Bosingen (Pfalzgrafenweiler), Cresbach (Waldachtal) (vgl. An-
lage 14).

3.7 Bewertung des OPNV-Angebots

Im Jahr 2019 ist im Zuge eines Birgerdialogs eine landkreisweite Befragung der
Bevolkerung zur Mobilitat durchgefiihrt worden. Insgesamt haben daran 4.407
Personen teilgenommen, wobei sich 3.544 Personen in digitaler Form an der Be-
fragung beteiligten und 862 anhand von analogen Fragebdgen. Die Fragebdgen
in digitaler und analoger Form erfassten dabei die gleichen Fragestellungen (vgl.
Anlage 15).

Unter allen Befragten gab es 62,1 Prozent, die seltener als monatlich oder nie
das Busangebot nutzen, und 65,2 Prozent beim Bahnangebot im Landkreis. Das
Busangebot wird von jedem flinften Befragten taglich genutzt, wahrend das
Bahnangebot nur zu 7,8 Prozent taglich genutzt wird, daflir aber zu 16,2 Prozent
mehrmals monatlich (vgl. Abb. 9 und 10).
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Abbildung 9: Hdufigkeit der Nutzung des
Busangebots im Landkreis Freudenstadt
Quelle: Birgerdialog Freudenstadt 2019
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Abbildung 10: Héufigkeit der Nutzung des
Bahnangebots im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Biirgerdialog Freudenstadt 2019

Die Biirger konnten auch eine Bewertung zwischen gut, mittelmaRig und
schlecht fiir das Bus- und Bahnangebot abgeben. Wahrgenommen wurde fiir
beide Angebote ein eher mittelmaRiges bis schlechtes Angebot; mit ca. 48 Pro-
zent, die fir ein mittelmalRiges und ca. 39 Prozent, die fiir ein schlechtes Busan-
gebot stimmten. Bei der Bewertung des Bahnangebotes ordneten 57 Prozent
der Befragten das Angebot als mittelmaRig ein und ca. 22 Prozent als schlecht.
Die Bewertung ,gut” erhielt das Bahnangebot von 19 Prozent der Befragten,
wahrend es beim Busangebot 11 Prozent waren (vgl. Abb. 11 und 12).

Seite 37

nbsw

nahverkehrsberatung



H Landkreis
Freudenstadt

Bei ohnehin schlechten Umfragewerten schnitt das OPNV-Angebot (=Bus) somit
nochmals deutlich schlechter ab als das SPNV-Angebot (Bahn). Die Befragten
scheinen damit die bereits in den vergangenen Jahren umgesetzten Bestrebun-
gen des Landes als Aufgabentrager fir den SPNV zu honorieren. Denn auf der
Schiene wurde bereits von einem nachfrageorientierten Angebot umgestellt auf
einen Integralen Taktfahrplan mit angebotsorientierten Bedienzeiten.

Vor diesem Hintergrund ist zu sehen, dass der MIV-Anteil im Landkreis Freuden-
stadt relativ hoch ist und mit 653 Pkws pro 1.000 Einwohner tGiber dem Landes-
und Bundesdurchschnitt (vgl. Kap. 3.6.1) liegt. Dies macht deutlich, dass der Stel-
lenwert des MIVs bedeutend ist und der Pkw fiir viele Wege genutzt wird, bzw.
genutzt werden muss. Die schlechte Bewertung des OPNVs in Verbindung mit
dem hohen Pkw-Besatz bedeuten, dass der OPNV nicht als addquate Alternative
angesehen wird und seine Angebotsstrukturen nicht ausreichen.

47,78%

39, 43%

11,09% |
GuT MITTELMA SCHLECHT

ELMARIG

Abbildung 11: Bewertung des Busangebots im Landkreis Freudenstadt
Quelle: Biirgerdialog Freudenstadt 2019

57,00%

21,69%

950

MITTELMARIG SCHLECHT

Abbildung 12: Bewertung des Bahnangebots im Landkreis Freudenstadt
Quelle: Biirgerdialog Freudenstadt 2019

Das Busangebot konnte zusatzlich auch nach Tag und Tageszeit bewertet wer-
den. Auch hier wurde das Angebot vor allem als mittelmaRig eingestuft. Beson-
ders schlecht schnitt das Angebot abends und am Wochenende ab, wobei der

Seite 38

nbsw

nahverkehrsberatung



H Landkreis
Freudenstadt

Sonntagabend zu ca. 34 Prozent als ,,sehr schlecht” bewertet wurde. Aber auch
der Samstag schnitt eher mittelmaRig bis schlecht ab, wobei auch hier der Sams-
tagabend zu ca. 30 Prozent als ,sehr schlecht” bewertet wurde. Die Werktage
Mo-Fr abends schnitten mit ca. 32 Prozent als ,,schlecht” und ca. 24 Prozent
,mittelmaRig” ab. Am besten wurden die Werktage Mo-Fr tagsiiber bewertet.
So werden sie als einzige Wochen-/Tageszeit von mehr als 20 Prozent der Be-
fragten als ,,gut” eingestuft. Generell wurde das Angebot hier aber auch von ca.
40 Prozent als ,, mittelmaRig” bewertet (vgl. Abb. 13).
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g Mo-Fr Abends Samstag tagsuber Samstag Abends ~ Sonntag tagsuber

Sonntag Abends

Abbildung 13: Bewertung des Busangebots im
Landkreis Freudenstadt nach Tag und Tageszeit

Quelle: Burgerdialog Freudenstadt 2019

Im Zuge des Birgerdialogs (2019) hatte die Bevolkerung auch die Mdoglichkeit
ihre Wiinsche fir das zukinftige Busangebot darzustellen. Dabei bezog sich ein
GroRteil der Wiinsche auf die Bedienzeiten des OPNVs. So waren folgende Wiin-
sche die meistgenannten (vgl. Abb. 14):

= Ausbau des Angebots am Wochenende (abends)
= Ausbau des Angebots im Freizeitverkehr

=  Ausbau des Angebots Mo-Fr tagsiiber

= Ausbau des Angebots Mo-Fr abends.

Neben den Wiinschen der Bevélkerung beziiglich der Bedienzeiten des OPNVs,
ist beim Biirgerdialog auch die Absenkung der Ticketpreise von vielen Blirgern
eine haufige Anregung gewesen (vgl. Abb. 14).
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Wiinsche zum Busangebot im Landkreis Freud, dt (nach Anzahl an Stimmen dafir)

Abbildung 14: Wiinsche zum Busangebot im Landkreis Freudenstadt
Quelle: Birgerdialog Freudenstadt 2019

Des Weiteren sind die Birger des Landkreises im Zuge des Birgerdialogs zu Lu-
cken im Liniennetz befragt worden. Folgende Nennungen tauchten dabei am
haufigsten auf:

Linie 12/21: Bessere Verbindung in Richtung Nationalpark /B 500 (be-
reits umgesetzt)

Linie 41: Bessere Verbindung Waldachtal und Altheim - Horb am Neckar
(ist vorgesehen, s. Kap. 6)

Linie 21: Insbesondere bessere Verbindung Baiersbronn - Freudenstadt
(vornehmlich abends) (bereits vorhanden)

Linie 7161/32: Abgestimmte Umsteigeverbindung Wittendorf — LoR-
burg — Alpirsbach

Linie 7411: Bessere Anbindung Glatten - Dornstetten Bhf.

Linie 7787: Bessere Verbindung Freudenstadt — Besenfeld

Linie 7938: Bessere Verbindung Freundstadt — Pfalzgrafenweiler
Bessere Anbindung Bahnhof Eutingen

Insgesamt kann festgehalten werden, dass das OPNV-Angebot des Landkreises
Freudenstadt besonders auf den Schiilerverkehr ausgerichtet ist und der GroR-
teil der Buslinien im Landkreis keine regelmaRige Taktung hat. Eine Ausnahme
ist hier der Nationalparkverkehr und die Linie 41 (Horb am Neckar - Freuden-
stadt) mit einem Stundentakt (mit Abweichungen im Schilerverkehr). Dass der
OPNV an Werktagen am besten bewertet wird, zeigt sich unter anderem auch
darin, dass das OPNV-Angebot vor allem auf den Schiilerverkehr ausgerichtet
ist. An schulfreien Werktagen gibt es unter anderem ein deutlich geringes OPNV-
Angebot. Des Weiteren orientiert sich das OPNV-Angebot an den Bediirfnissen
der Berufspendler von mehreren gréBeren Unternehmen im Umkreis. So ist der
OPNV an die Schichtzeiten der Firmen Arburg (LoRburg) und Hansgrohe (Schil-
tach, Landkreis Rottweil) angepasst. Des Weiteren verfligt die Firma Schmid
(Stadt Freudenstadt) iber einen eigenen Bahnhalt und das Mercedeswerk in der
Stadt Sindelfingen (Landkreis Boblingen) fiihrt zudem einen nichtoffentlichen
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Landkreis

Berufsverkehr (nach §43 PBefG), der auch den Landkreis Freudenstadt bedient.
Bei vielen anderen Unternehmen im Landkreis Freudenstadt und deren Umge-
bung besteht hingegen keine so starke Ausrichtung auf die Bedirfnisse der Be-
rufspendler.

Fiir die Einschatzungen der Bedirfnisse der Berufspendler ist im Jahr 2020 eine
Befragung der groRten Betriebe im Landkreis durchgefiihrt worden, in welcher
es primar darum ging, inwiefern die OPNV-Anbindung fiir die Mitarbeiter rele-
vant ist und inwiefern ein Verbesserungsbedarf beim Thema OPNV besteht.
Demnach spielte fiir mehrere Betriebe der OPNV keine signifikante Rolle und
viele ihrer Mitarbeiter nutzten fir den Weg zur Arbeit den Pkw. Verbesserungs-
bedarf wurde insbesondere in der Flexibilitdat des Angebots, einer besseren Ab-
stimmung der Verkehrsmittel des OPNVs, einer Anpassung des Angebots an die
Schichtzeiten der Unternehmen sowie in einer Takterhohung gesehen (vgl. An-
lage 16).

4 Anforderungen an den OPNV
4.1 Stellung der Zielvorgaben im Nahverkehrsplan

Das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wiirttemberg definiert in §1 das
Ziel, den OPNV ,als eine vollwertige Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr” zur Verfligung zu stellen. Trager der Aufgabe, die laut §5 eine freiwillige
Aufgabe der Daseinsvorsorge darstellt, sind (mit Ausnahmen) die Stadt- und
Landkreise in eigener Verantwortung (§6 Absatz 1). Aufgabentrdger des SPNV
ist hingegen gemal §6 Absatz 2 das Land Baden-Wiirttemberg. Im Nahverkehrs-
plan werden keine Vorgaben fiir den SPNV formuliert, da dieser jedoch die
Grundlage fiir den straRengebundenen OPNV darstellt, sollen in einem geson-
derten Kapitel (vgl. Kap. 5.5) die Ziele fiir den Schienenverkehr dargestellt wer-
den.

Die OPNV-Strategie 2030 fiir Baden-Wiirttemberg mit dem visiondren Ziel die
Fahrgastzahlen im OPNV zu verdoppeln, setzt der OPNV-Politik des Landes Ba-
den-Wirttemberg das Ziel, dass sich der 6ffentliche Verkehr bis 2030 ,,zu einem
fldchendeckend attraktiven System, auf das sich die Menschen in ihrer téglichen
Mobilitit verlassen kdnnen“ (MINISTERIUM FUR VERKEHR BADEN-WURTTEMBERG
2022, S. 8) entwickelt. Neben einer Vielzahl an konkreten Handlungsfeldern und
MaRnahmen legt das Zielbild mindestens einen Viertelstundentakt in Verdich-
tungsrdumen und einen Halbstundentakt in der Fliche fest. Der OPNV soll ein
schnelles, plinktliches und zuverlassiges System sein, auf das sich die Menschen
verlassen kénnen und sich auch ,abseits von Routinestrecken selbstverstdndlich
bewegen” (ebd.).

Im Nahverkehrsplan formuliert nun der Landkreis Freudenstadt als Auftragge-
ber des Nahverkehrs aus den vorangestellten Zielen sowohl allgemeine als auch
spezifische Vorgaben als ein Anforderungsprofil fiir den kiinftigen OPNV im
Landkreis. Darin enthalten sind konkrete Vorstellungen und Ziele fiir die Ausge-
staltung des OPNVs.

Dieses Anforderungsprofil ist die lGibergeordnete und verbindliche Basis fiir die
Nahverkehrsplanung der kommenden Jahre im Landkreis Freudenstadt. Es gilt
so lange, bis der vorliegende Nahverkehrsplan entweder fortgeschrieben oder
ein Nahverkehrsplan mit neuen Inhalten beschlossen wird.

Im Anforderungsprofil erfolgt die Festlegung der Kriterien und Standards fiir die
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Ableitung eines OPNV-Angebotes, das den gewiinschten Umfang um die gefor-
derte Qualitat fir alle Angebotsbestandteile aus Sicht des Aufgabentragers ver-
bindlich regelt. SchlieBlich leitet sich daraus die vertragliche Leistungsbeziehung
zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen ab, indem der Anbieter fir
die Erbringung der Verkehrsleistung im straRengebundenen OPNV durch eigen-
wirtschaftliche Verkehre oder einem Ausschreibungswettbewerb ermittelt wird.
Bei Genehmigungswettbewerben haben die um die Liniengenehmigungen kon-
kurrierenden Verkehrsunternehmen die Mindestanforderungen aus dem Nah-
verkehrsplan bei der Ausgestaltung ihrer Antrage zu beriicksichtigen.

Mit dem Nahverkehrsplan und dem Anforderungsprofil als dessen maRgeben-
den Bestandteil wird das offentliche Verkehrsinteresse aus Sicht des Aufgaben-
tragers festgelegt. Dieses hat die Genehmigungsbehtérde gemall §13 Absatz 2a
PBefG in Verbindung mit §8 Absatz 3 PBefG bei der Bewertung von Genehmi-
gungsantragen zu beachten.

Die Festlegungen fiir die zukiinftigen Anforderungen an den OPNV wurden in
verschiedenen Gremiensitzungen beschlossen:

18.10.2019: Klausurtagung des Kreistages
o Feststellung von Defiziten und Einfiihrung gestufter Verbesse-
rungen (zunachst im Freizeitverkehr)
06.07.2022: Technischer Ausschuss
o Beschluss tUber die Einfihrung eines landkreisweiten Freizeit-
busnetzes, das lUber eine anreizstiftende allgemeine Vorschrift
finanziert wird, und die beiden Regio-Nationalparklinien zum
Ruhestein
21.03.2022: Kreistagssitzung
o Beschluss Uber die schrittweise Einflihrung der Mobilitatsgaran-
tie mit den Eckpunkten
= Stiindliches Mobilitdtsangebot fir die gesamte Land-
kreisbevolkerung
= Angelehnt an die Mobilitdtsgarantie des Landes Baden-
Wirttemberg
= Umsetzung durch flaichendeckende On-Demand-Ange-
bote als Erginzung des Linien-OPNV
22.05.2023: Kreistagssitzung
o Beschluss (iber die sukzessive Ausweitung des OPNV-Taxis auf
den gesamten Landkreis (unter der Voraussetzung des Vorhan-
denseins des Betriebssitzes eines Taxiunternehmens in oder in
unmittelbarer Nachbarschaft zur jeweiligen Gemeinde)

4.2 Grundziele und Leitbilder

Mobilitat ist eine der wichtigsten Komponenten gesellschaftlicher Teilhabe. Sie
stellt sicher, dass sich Personen im Raum bewegen kdnnen. Gerade in landlichen
Gebieten muss fast immer ein Ortswechsel stattfinden, um der Arbeit, der Bil-
dung, der Versorgung oder Freizeitaktivitaten nachzugehen. Der dominante Ver-
kehrstrager in Baden-Wiirttemberg fiir alle Wege ist das Kraftfahrzeug, mehr als
drei Viertel davon als Alleinfahrer. Im landlichen Raum ist der Anteil des Kraft-
fahrzeuges noch hoher. Einzig im Bereich des Ausbildungsverkehrs ist das Ver-
haltnis umgekehrt. Neben den grofSten Vorteilen des Kraftfahrzeuges, nament-
lich Flexibilitat und Verfligbarkeit, fihrt der Individualverkehr zu negativen ex-
ternen Effekten bzw. Kosten. Diese werden trotz vorhandener Besteuerung des
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Individualverkehrs nur zu einem kleinen Teil von den Verursachern selbst getra-
gen. Zu den negativen externen Kosten zahlen insbesondere lokale und globale
Luftschadstoffe, Unfallkosten, Larm und Raumverbrauch. Andererseits werden
aufgrund mangelnder Alternativen Bevolkerungsgruppen, die kein Kraftfahr-
zeug besitzen konnen oder wollen, von der Mobilitdt und dadurch der gesell-
schaftlichen Teilhabe ausgeschlossen, sofern es einen Mangel an Alternativen
gibt.

Das OPNV-System, bestehend aus Schienenpersonennahverkehr und straBen-
gebundenem OPNV (dazu zdhlen neben Bussen auch Taxen, sofern sie den
OPNV erginzen), ist auf die Sicherstellung der Mobilitit von Personen im Raum
ausgerichtet. Es ist damit ebenso Bestandteil des Gesamtverkehrssystems einer
Region wie der motorisierte und nicht motorisierte Individualverkehr. Die ver-
kehrlichen Aufgaben und Funktionen des 6ffentlichen Verkehrssystems lassen
sich nicht auf einzelne Zielverkehrspunkte oder Wegezwecke reduzieren, son-
dern sind vielfaltiger Natur.

Die Grundziele des OPNVs ordnet das OPNVG des Landes Baden-Wiirttemberg
in §1 wie folgt ein: Offentlicher Personennahverkehr soll im gesamten Landes-
gebiet im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrssystems und optimal ver-
kniipft mit den weiteren Verkehrstragern des Umweltverbundes, insbesondere
FuRverkehr, Radverkehr, Carsharing als eine vollwertige Alternative zum moto-
risierten Individualverkehr zur Verfligung stehen. Er soll dazu beitragen, dass die
Mobilitat der Bevolkerung gewahrleistet, die Attraktivitat des Wirtschaftsstan-
dortes Baden-Wirttemberg gesichert und verbessert sowie den Belangen des
Umweltschutzes einschlieflich des Klimaschutzes, der Energieeinsparung und
der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Rechnung getragen wird.

§3 Absatz 2 des OPNVG verdeutlicht dies: Die Landes-, Regional- und Bauleitpla-
nung soll eine ausreichende Verknipfung von Wohn- und Erholungsbereichen,
Arbeitsstatten, 6ffentlichen, sozialen und kulturellen Einrichtungen durch den
offentlichen Personennahverkehr vorsehen.

In den folgenden Kapiteln wird aus den hier vorliegenden Grundzielen ein An-
forderungsprofil fiir das kiinftige Angebot im straBengebundenen OPNV im
Landkreis Freudenstadt abgeleitet und formuliert. Dieses beinhaltet im Kern
eine Neuausrichtung und eine klare Ausdifferenzierung des Verkehrsangebotes
anhand erreichbarer Nachfragepotenziale.

4.3 Grundlegende Anforderungen an den OPNV

Die Ausgestaltung des offentlichen Nahverkehrssystems ist durch die soge-
nannte ,ausreichende Bedienung” der Bevdlkerung mit OPNV-Leistungen ge-
kennzeichnet. Hierauf wird in einer Reihe von Bundes- und Landesgesetzen (wie
z.B. dem PBefG) Bezug genommen. Der Nahverkehrsplan ist das geeignete In-
strument, diese ,ausreichende Bedienung” fiir das Wirkungsgebiet des Aufga-
bentragers zu definieren.

Der Aufgabentrager legt dabei fest, was er in Bezug auf die von ihm zu verant-
wortenden Systemkomponenten Verkehrsinfrastruktur/ErschlieBung (z.B. Netz-
abdeckung, Haltestellendichte) und Verkehrsangebot (z.B. Bedienungshaufig-
keit, umsteigefreie Verbindungen) als ,ausreichend” bzw. ,angemessen” im
Sinne der Grundversorgung der Bevdlkerung mit OPNV-Leistungen erachtet.
Eine Konkretisierung der Ziele erfolgt mithilfe quantitativer und qualitativer
Mindestanforderungen und -standards. Im Hinblick auf die Verkehrsinfrastruk-
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turen ist die Weiterentwicklung in Abstimmung mit den dafiir zustandigen Bau-
lasttragern (kreisangehoérige Kommunen, StraBenbaulasttrager) vorzunehmen.
Bei der Bestimmung der ,,ausreichenden Bedienung” handelt es sich um ein
Handlungskonzept unter Maligabe der finanziellen Spielrdume wahrend der
Laufzeit des Nahverkehrsplans: ,Interessen der Verkehrsunternehmen miissen
angemessen berlicksichtigt werden, die aktive Mitarbeit muss gewdhrleistet
werden. Die Interessen sind auch konzessionsrechtlich geschiitzt. Aufgabentrd-
ger sollen bei der Aufstellung und dem Vollzug nahverkehrlicher Planung zusam-
menwirken.”

Nach § 8 Absatz 3 Satz 1 PBefG hat die Genehmigungsbehorde dafiir zu sorgen,
dass folgende Ziele erfiillt werden:

e Ausreichende Verkehrsbedienung

Wirtschaftliche Verkehrsgestaltung
Integrierte Nahverkehrsbedienung
e Abgestimmte Tarife und Fahrplane

In diesem Kapitel werden die oben genannten Ziele analysiert und ausformu-
liert, wobei die einzelnen Punkte voneinander abhangig sind. Aus diesem Grund
werden sie hier aus verschiedenen Blickwinkeln betrachtet sowie sinnvoll und
praxisnah verbunden.

4.3.1 Reisezeit und Reisezeitverhaltnis

Bei der Entscheidung welches Verkehrsmittel man verwendet, um von A nach B
zu kommen, ist die Reisezeit ein wichtiger Faktor. Vor allem in landlichen Gebie-
ten weist ein Auto bei Punkt-zu-Punkt-Verbindung einen deutlichen Reisezeit-
vorteil gegeniiber dem OPNV auf. Wenn eine Verbindung mit dem Bus gering-
fligig langer als mit dem privaten Pkw dauert, wird dies jedoch in der Regel von
vielen Personen akzeptiert und durch die Vorteile des OPNVs (niedrigere Kosten,
keine Parkplatzsuche, Moglichkeit alternativer Beschaftigung wahrend der
Fahrt, Umweltnutzen etc.) kompensiert. Insbesondere durch eine hohe Takt-
dichte und eine plinktliche Ankunft und Abfahrt an den Haltestellen kdnnen Rei-
sezeiten im OPNV verkiirzt werden. Dies geht unter anderem mit einem Infra-
strukturausbau und einer Bevorrechtigung fiir den OPNV einher.

Anhand des konkreten Reisezeitverhiltnisses (Reisezeit mit dem OPNV dividiert
durch die Reisezeit mit dem MIV) lassen sich verschiedene Qualitatsstufen bil-
den, mit denen Aussagen iiber das Angebotsniveau der vorliegenden OPNV-Ver-
bindungen maglich sind. In Tabelle 11 sind verschiedene Qualitatsstufen des
Reisezeitverhiltnisses des OPNVs mit dem MIV dargestellt. Hierbei ist jedoch zu
beachten, dass die Richtwerte eher bei Verdichtungsraumen greifen bzw. wenn
es bereits bestehende OPNV-Verbindungen gibt.

Qualititsstufe | Qualitdtsmerkmal Reisezeitverhdltnis

| Reisezeitverhdltnis topnv/tay
A | sehr gunstig ! <1,0
B | gunstig | 10bis<15
C | zufrieden stellend | 1,5 bis < 2.1
D _ gerade noch akzeptabel| 21bis<28
F | schlecht | 28 bis <38
F | sehr schlecht | >38

Tabelle 11: Reisezeitverhdltnis OPNV/MIV

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
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Verkehrswesen e.V. 2010

Gerade im ldndlichen Raum ist das Vorhandensein einer OPNV-Verbindung dem
Wettbewerbsverhaltnis der Geschwindigkeit vorgelagert. Denn nur wenn es
eine Verbindung gibt, kann man sie auch nutzen. Eine Attraktivierung der Reise-
zeit soll im Landkreis durch die Einfiihrung einer linientbergreifenden Fahrpla-
nung im Sinne des ITF Rechnung getragen werden, so dass auch bei Umsteige-
verbindungen durch kurze Wartezeiten eine insgesamt attraktive Verbindung
erzielt wird.

Als Reisezeit ist immer die sogenannte komplexe Reisezeit ausschlaggebend,
also die , Tur zu Tlr”-Verbindung. Beim Individualverkehr zéhlen Staupufferzei-
ten, Parkplatzsuche und Entfernung vom Parkplatz zum Ziel hinzu. Beim OPNV
die Haltestellenzugangs- und Haltestellenabgangszeiten, sowie Pufferzeiten zwi-
schen der geplanten und der tatsdchlichen Ankunft/Abfahrt. Entscheidende Fak-
toren fir die Reisezeiten im OPNV sind Netzabdeckung und Bedienungshaufig-
keit, die in den folgenden Unterkapiteln beschrieben werden. Generell sind —
neben der objektiven Dauer der Reisezeit — auch subjektive Faktoren wie die
Reisegeschwindigkeit, Anzahl der Umstiege und Aufenthaltsqualitdat an den Hal-
testellen entscheidend fiir die qualitative Bewertung bei der Verkehrsmittel-
wahl.

4.3.2 Netzabdeckung

Die ErschlieBungswirkung im OPNV ist von hoher Bedeutung fiir die Wettbe-
werbsfihigkeit der OPNV-Angebote gegeniiber anderen Verkehrsmitteln. Gro-
Rere Entfernungen bis zur ndachsten Haltestelle bringen eine langere Reisedauer
durch zusatzliche FuBwege mit sich, wohingegen der eigene Pkw besonders im
landlichen Raum oftmals in direkter Umgebung abgestellt werden kann. Erge-
ben sich fir die nachgefragte Relation eines moglichen Fahrgastes sehr lange
Zu- und Abgangszeiten zu bzw. von der Haltestelle, kann dies ein uniiberwind-
bares Hindernis fiir die Nutzung des OPNVs darstellen.

Bus/StraBenbahn SPNV
Mittelzentrum 300-500 m 400-800m
(20.000-70.000 EW)
Unterzentrum 400-600 m 600-1.000 m
(5.000-20.000 EW)
Gemeinde/Gemeindeteil 500-700 m 800—-1.200 m
(< 5.000 EW)

Tabelle 12: Luftlinienentfernung von Haltestelleneinzugsbereichen

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V. 2010

Die Empfehlungen fiir tolerable Haltestelleneinzugsbereiche variieren klassi-
scherweise je nach GroRe einer Siedlung und dem vorliegenden Verkehrssys-
tem. In dichter besiedelten Bereichen ist daher in der Regel von einer hoheren
Haltestellendichte auszugehen. An den Bahnhofen des SPNV sind wiederum —
ebenfalls je nach Einwohnerdichte — noch einmal gréRere Einzugsbereiche zu
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vertreten (vgl. Tabelle 12), die aufgrund der héheren Reisegeschwindigkeit und
der Attraktivitat des Verkehrsmittels Eisenbahn akzeptiert werden.

Fiir den im Landkreis Freudenstadt Gberwiegend landlichen Raum kénnen an-
hand dieser Rahmenbedingungen Einzugsradien von 1.000 Metern an den Bahn-
hofen sowie 500 Metern an den Haltestellen des Busverkehrs angesetzt werden.
In den sehr dinn besiedelten Teilen des Landkreises kdnnen hingegen héhere
Entfernungen flr den Haltestelleneinzugsbereich anberaumt werden. Im Stadt-
gebiet der groBen Kreisstadte Freudenstadt und Horb am Neckar sollen wiede-
rum, gemall den Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV), die Haltestelleneinzugsbereiche fir die Raumordnungs-
klasse der Mittelzentren angesetzt werden und demnach geringere Entfernun-
gen zu den Haltestellen bestehen (vgl. Tabelle 12).

Um die ErschlieBungswirkung des Haltestellennetzes im Gebiet des Aufgaben-
tragers zu bewerten, ist die alleinige Betrachtung der Luftlinienentfernungen je-
doch nicht in jedem Fall ausreichend. Idealerweise liegen Haltestellen an Kreu-
zungs- und Knotenpunkten, die den Umwegfaktor fiir das Erreichen der umlie-
genden Wege minimieren. Ist dies an einer Haltestelle nicht der Fall, verlangern
sich die Zu- und Abgangszeiten flr Fahrgaste durch zusatzliche Umwege. Des
Weiteren ist auch die Topografie und Beschaffenheit der zurickzulegenden
Strecken bei der Netzabdeckung zu beriicksichtigen, da starkere Steigungen und
schwerer begehbare Wege erheblichen Einfluss auf die zu erwartenden Ful-
wegezeiten haben.

4.3.3 Bedienungshaufigkeit

Fur die Attraktivitat des OPNVs ist neben der Netzabdeckung, die Bedienungs-
haufigkeit ein fundamentaler Bestandteil. Die Bedienungshaufigkeit beschreibt,
wie hiufig eine Gemeinde/Stadt durch das OPNV-Angebot bedient wird. Hierbei
wird auch von der zeitlichen Verfiigbarkeit eines OPNV-Angebots gesprochen.
Je haufiger ein Bus oder Zug fahrt, desto individueller kann eine Fahrt geplant
werden und umso geringer ist der Nachteil zum Individualverkehr. Dem entge-
gen ist — aufgrund der geringeren Einwohnerdichte speziell im landlichen Raum
— bei der Erhéhung der Taktfolge von einer steigenden Mitfinanzierung durch
die offentliche Hand auszugehen.

Mittelzentrum 30 bis 60
Unterzentrum/Kleinzentrum 60
Gemeinde/Gemeindeteil 60 und mehr

Tabelle 13: Empfehlungen zur Taktfolge im OPNV

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraRen-
und Verkehrswesen e.V. 2010

Tabelle 13 gibt einen Uberblick {iber die Empfehlungen der FGSV zur Bedie-
nungshaufigkeit des OPNVs im landlichen Raum. Als Grundangebot ist dabei ein
Stundentakt erkennbar, der innerhalb des Mittelzentrums auch auf bis zu zwei
Bedienungen pro Stunde verdichtet werden kann. Fiir kleinere Ortschaften, die
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nicht ein Unter- oder Kleinzentrum bilden, ist wiederum auch eine geringere Be-
dienungshaufigkeit als das stiindliche Angebot eine mdgliche empfohlene Takt-
folge.

Auf landespolitischer Ebene beinhaltet der Koalitionsvertrag von Baden-W(irt-
temberg fir die Jahre 2021 bis 2026 dariber hinausgehende Anforderungen an
die Bedienungshaufigkeit im OPNV: Im Rahmen der sogenannten ,Mobilitatsga-
rantie” sollen alle geschlossenen Ortschaften des landlichen Raums ,,zu den gan-
gigen Verkehrszeiten” zunachst lber einen Stundentakt bedient werden, per-
spektivisch in einem zweiten Schritt halbstiindlich. Die ErschlieBung kann auch
Uber Bedarfsverkehre sichergestellt werden (vgl. BUNDNIS 90/DIE GRUNEN BADEN-
WURTTEMBERG UND CDU BADEN-WURTTEMBERG 2021, S. 126)

Um eine méglichst addquate Konkurrenzfihigkeit des OPNVs zu erhalten, ist die
Taktfolge des Angebots im Hinblick auf die zu erwartende Nutzungswirkung un-
terschiedlich zu gestalten. Das in Kapitel 6 entworfene Zielnetz soll dabei die
moglichen Bedienungshdufigkeiten je nach Achse unter wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten abwagen und das Attraktivitatspotenzial mithilfe eines abgestuf-
ten Systems sachgerecht abbilden. Die Umsetzung lber eine Taktfamilie mit Be-
dienungshaufigkeiten im 15-, 30-, 60- oder 120-Minuten-Takt erweist sich dabei
unter Beriicksichtigung der vorgestellten Empfehlungen und politischen Ziele als
sinnvoll.

4.4 Bedarfsorientierter Fahrplan, On-Demand-Verkehr
und Taktfahrplan

Ein bedarfsorientierter Fahrplan ist bei einer sehr schwachen Nachfrage, die
auch perspektivisch nicht oder nur wenig steigt, in Erwagung zu ziehen. Hier
konnen Fahrzeuge und Personal nach einem bestimmten Bedarf geplant
und eingesetzt werden. Dies kdnnen beispielsweise Fahrten von und zu grof3en
Betrieben mit Schichtbetrieb oder Schulen sein. Diese Bedarfe gilt es im Vor-
hinein zu ermitteln. Es gilt zu beachten, dass das Angebot dem Bedarf entspricht
und dadurch nur in seltenen Fallen neuen Bedarf generiert.

Im Gegensatz zum bedarfsorientierten Fahrplan wird der Bedarf beim On-De-
mand-Verkehr (Rufbus oder Ruftaxi) direkt vom Fahrgast mitgeteilt, indem er
per Telefon, App oder E-Mail seinen Fahrtwunsch tGbermittelt. Diese Fahrtwin-
sche gilt es zu kombinieren und zu biindeln. Hierzu ist eine Koordinierungs-
stelle notig. Auch wenn die Flexibilitdt bei den Abfahrtszeiten On-Demand-Ver-
kehre auszeichnet, konnen diese Verkehre durch sogenannte Schattenfahrplane
dargestellt werden, welche einen groben zeitlichen Korridor vorgeben. Der Vor-
teil dieser Mischform liegt darin, die On-Demand-Verkehre an bestimmte Um-
steigepunkte zu binden und die damit einhergehenden Reiseketten in einer
elektronischen Fahrplanauskunft abbilden zu kénnen.

In allen anderen Fallen soll ein Taktfahrplan Anwendung finden. Er ist die Grund-
lage fiir einen attraktiven OPNV, weil dadurch die Eintrittsbarrieren — also die
Hemmschwelle, einen Bus zu nutzen — stark sinken. Das liegt an der leichten
Merkbarkeit und Verlasslichkeit bzw. RegelmaRigkeit. Auch im landlichen Raum
ist mindestens ein Stundentakt anzustreben, besser ist ein Halbstundentakt. Die
definierten Takte kdnnen fiir einen bestimmten zeitlichen Korridor je nach Ver-
kehrstag definiert werden. Dariber hinaus soll dann beispielsweise jede Stunde
an Knotenpunkten Anschluss zu weiteren Achsen bestehen (= integraler Takt-
fahrplan). Aus Kundensicht bedeutet dies, dass von der Abfahrtshaltestelle jede
weitere Haltestelle an einer beliebigen Achse im Landkreis jede Stunde erreicht
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werden kann und im Optimalfall auch Verbindungen zu die Landkreisgrenzen
tiberschreitenden OPNV-Achsen sowie Anschliisse zu Ziigen hergestellt werden.
Somit muss nicht jede Fahrt aufs Neue vom Fahrgast geplant werden.

Montag - Freitag

VERKEHRSHINWEIS! L|
FDS ZOB Steig 12 742 | B42| 942| 1042| 11.42| 1242| 13.42| 1442 1542| 1642 17.42| 18.42| 1942
- Kaufland 745 | 845 9.45| 10.45( 11.45| 12.45| 13.45| 14.45| 1545| 16.45) 17.45| 18.45( 1945
= Hauptbahnhof Steig Masté  an| 7.47 | 847 947 | 1047 | 11.47| 1247 | 13.47 | 1447 1547 | 1647 17.47| 1847 | 1947
- Hauptbahnhof Steig Masté ab 7.50 8.50 8950 | 1050 11.50| 1250( 13.50| 1450 | 1550 1650| 17.50| 18.50( 19.50
- Landratsamt 751 851 951 | 1051 | 11.51| 1251 | 1351 | 1451 1551 | 1651 | 17.51| 1851 | 1951
- Marktplatz Stadthaus 7.52 8.52 9.52 | 1052 11.52| 12.52| 13.52| 14.52| 1552 | 16.52] 17.52 | 18.52 | 18.52
- StraBburger Str. 754 | 854 954 | 1054 | 11.54| 1254| 1354 | 1454 1554| 1654 17.54| 1854 | 1954
- Langenwaldses 7585 | 855 955 1055( 11.55| 1255| 13.55| 14565| 1555| 1655) 17.65| 18.55| 19.55
- Campingplatz 7.56 | B.56 956 | 10.56| 11.56| 12.56| 13.56| 14.56 | 15.56| 16.56( 17.56| 18.56 | 19.56
Kniebis Schwimmbad 800| 900| 10,00| 11.00| 1200| 13.00( 14.00| 1500( 16.00| 17.00| 18.00| 19.00| 20.00
= Dorf a.01 901 | 1001| 11.01| 1201 | 1301 | 14.01| 1501 | 16.01 | 17.01| 18.01| 19.01 | 20,01
- Waldeck 8.03 903 | 1003) 11.03| 1203 | 13.03( 1403| 1503 | 16.03| 17.03| 1803 | 19.03( 20.03
- Skistadion/Besucherz. 805| 905 1005| 11.05| 12.05| 1305| 14.05| 1505 16.05| 17.05| 18.05| 19.05| 20.05
Alexanderschanze 807 | 907 | 10,07| 11.07| 1207 | 13.07| 14.07| 1507 ( 16.07| 17.07| 18.07| 19.07 | 2007
Zuflucht 810 910 | 1040| 11.10| 12.10| 13.10| 14.10| 15410 1610| 17.10| 18.10| 19.10( 2010
Lotharpfad 816| 916 | 10.16| 11.16| 1216 | 1316( 14.16| 1516 ( 16.16| 17.16| 18.16| 19.16 | 20.16
Schliffkopt 818 | 918 10.18| 11.18| 1218| 13.18| 14.18| 1518 16.18| 17.18| 18.18| 19.18| 2018
Vogelskopl 820| 920| 10.20| 11.20| 1220| 13.20( 14.20| 1520( 16.20| 17.20| 18.20| 19.20| 2020
= Ruhestein Steig 2 823| 923| 1023]| 11.23| 1223| 1323| 14.23| 1523| 1623| 17.23| 18.23| 19.23| 2023

gilltig ab 11.12.2022

ZEICHEMERKLARUNG: = vom 01.05. bis 31.10.

Abbildung 15: Schematischer Taktfahrplan
(Regiolinie 100 Freudenstadt - Kniebis — Ruhestein)

Dabei ist es fur die Merkbarkeit wichtig, dass keine Liicken entstehen und sich
der Takt moglichst nicht verschiebt. Das macht einen Fahrplan kundenfreundlich
und attraktiv. Abbildung 15 stellt einen solchen Taktfahrplan exemplarisch flr
den Landkreis Freudenstadt dar. Der Takt kann durch bedarfsorientierte Fahrten
erganzt bzw. verdichtet werden. Im Hinblick auf eine wirtschaftliche Planung
landlich gepragter Taktachsen kdnnen leichte Verschiebungen der Taktminuten
oder Linienwege zugunsten des Schulverkehrs einem starren Takt vorgezogen
werden, sofern dies nur einzelne Fahrten betrifft und bestehende Umsteigebe-
ziehungen moglichst nicht gefahrdet oder gar auBer Kraft gesetzt werden.

4.5 Qualitatsanforderungen

Ein zentrales Ziel der Neugestaltung des OPNVs ist die Steigerung der Fahrgast-
zahlen, also die bereits vorhandenen Fahrgaste zu halten und neue fiir den
OPNV dazuzugewinnen. Auf Seiten des Landes Baden-Wiirttemberg sind dazu
im Zuge der landesweiten OPNV-Strategie 2030 fiinf Schwerpunktthemen fest-
gelegt worden (vgl. Kap. 2.2.3). Unter anderem geht es dabei um sogenannte
»weiche” Angebotsfaktoren (Schwerpunktthema 2, 4 und 5) und betreffen somit
die Qualitdtsanforderungen des OPNVs.

Zur Stéarkung der Zuverlissigkeit (Schwerpunktthema 2) des OPNVs ist es erfor-
derlich, dass das Gesamtsystem zuverldssig funktioniert. Zentraler Aspekt dabei
sind zuverlassig funktionierende Umsteigeverbindungen, damit Fahrgaste Pla-
nungssicherheit haben und sicher sein koénnen, ihre Termine puinktlich zu errei-
chen. Kiinftige Vergaben fordern daher die Ausstattung der Busse mit entspre-
chender GPS-Technik, sodass Echtzeitinformationen vor und wahrend der Fahrt
sowohl den Fahrgéasten als auch dem Personal permanent zur Verfligung stehen.
Busfahrer sehen dann auf ihrem Display, ob Anschlusslinien Verspatung haben,
und um wie viel Verspatung es sich konkret handelt. So sieht der Busfahrer, wie
lange er ggf. noch auf umsteigewillige Fahrgaste warten muss.

Einfache, verstandliche und attraktive Tarife und Bezahlsysteme (Schwer-
punktthema 4) bilden ebenfalls eine wichtige Grundlage fiir die Erhéhung der
Fahrgastzahlen. Man mochte 6ffentliche Verkehrsmittel unkompliziert nutzen
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kéonnen. Komplexe Tarifsysteme und Bezahloptionen stellen Zugangshiirden
zum OPNV dar, die es abzubauen gilt. Das vom Land eingefiihrte Jugendticket
und das bundesweit gliltige Deutschland-Ticket sind Schritte in die richtige Rich-
tung. Beide Tickets sind stark verbilligt und gelten deutschlandweit in allen Ver-
kehrsmitteln des Nah- und Regionalverkehrs.

Getestet werden bereits Systeme, bei denen sich der Fahrgast Gber das Smart-
phone beim Einstieg in das erste Verkehrsmittel anmeldet und beim Ausstieg
aus dem letzten Verkehrsmittel wieder abmeldet, und somit am Ende eines Ab-
rechnungszeitraumes jeweils der glinstigste Tarif fir die durchgefiihrten Reisen
ermittelt und abgebucht wird. Dabei konnen auch Fernverkehrszlige integriert
sein, sodass man nur noch ein-, um- und auszusteigen braucht, wobei alles an-
dere im Hintergrund automatisch erledigt wird.

Flr die Tarife ist im Landkreis Freudenstadt die vgf (Verkehrs-Gemeinschaft
Landkreis Freudenstadt) zustandig. Der Landkreis wird sich dort im Rahmen sei-
ner Moglichkeiten fiir glinstige Preise, sowie einfach verstandliche und hand-
habbare Systeme einsetzen.

Des Weiteren kommt der Stirkung einer positiven OPNV-Kultur (Schwerpunkt-
thema 5) eine wichtige Bedeutung bei. Die Kunden sollen sich an den Haltestel-
len und bei ihrer Fahrt wohlfiihlen. Im Gegensatz z.B. zur Schweiz sind in
Deutschland Bahnhofe jedoch oft Orte, die man lieber nicht aufsuchen méchte:
verlassene Bahnhofsgebdude, mitunter in erbarmlichem Zustand, umgeben von
verkommenen Giiterschuppen und verlassenem Brachland ehemaliger Rangier-
gleise: eine Folge der jahrzehntelangen Vernachldssigung der Bahn in Deutsch-
land. Grof3e Bahnhofe wurden modernisiert, kleinere werden mittlerweile eben-
falls sukzessive angegangen: eine Mammutaufgabe des Bundes. Busbahnhofe
und Bushaltestellen sind in der Zustandigkeit der Kommunen und daher in der
Regel eher gepflegt. Dabei liegt die Zustandigkeit fir die innerdrtlichen Bushal-
testellen bei den Stadten und Gemeinden. Fiir die aullerortlichen Haltestellen
sind hingegen in der Regel die jeweiligen Stralenbaulasttrager, zum Beispiel
Bund, Land oder Kreis zustandig sind. Der Landkreis ist demnach fiir die auRer-
ortlichen Haltestellen entlang von KreisstraBen verantwortlich. Eine Auflistung
dazu befindet sich in Anlage 18.

Im Landkreisgebiet von Freudenstadt wurden in den letzten Jahren viele Halte-
stellen barrierefrei ausgebaut, was in Verbindung mit den iberwiegend einge-
setzten Niederflurbussen eine deutliche Komfortsteigerung bedeutet.

In die Zustdndigkeit des Landkreises als Aufgabentrdger des Busverkehrs fallen
die den Bus betreffenden Qualitatsmerkmale, welche bei jeder neuen Vergabe
zu bericksichtigen sind:

Anforderungen an das Fahrpersonal

Fiir das Fahrpersonal im Regionalbus- und Anmeldeverkehr gelten folgende An-
forderungen:

e Hofliches, freundliches und serviceorientiertes Verhalten gegeniber Fahr-
gasten

e Besondere Riicksichtnahme auf und Unterstiitzung von sensorisch oder in
ihrer Mobilitat eingeschrankten Fahrgasten

e Gute Ortskenntnisse

e Gute Kenntnisse lber Beforderungsbedingungen, Tarif, Fahrpldne und Li-
nienweg

e Ausreichende Kenntnisse der deutschen Sprache
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e Fahrkenntnisse zur Vermeidung von grofRen Abstanden zwischen Wagen-
kante und Bordstein beim Heranfahren an Haltestellen

Intermodale Angebote/Vernetzung

Alternative Angebotsformen kénnen einen wichtigen Beitrag leisten, um OPNV-
Angebote sinnvoll zu ergidnzen und den Einzugsbereich von OPNV-Haltestellen
zu vergroBern. Zustandig fir deren Umsetzung sind die StraBenbaulasttra-
ger/Kommunen. Als Beispiele fiir intermodale Angebote sind Leihradsysteme,
P+R-Anlagen, Fahrradgaragen, Carsharing und E-Roller zu nennen.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Konkretere Umwelt- und Ausstattungsstandards und Festlegungen erfolgen im
Nachgang zum Nahverkehrsplan (vgl. Kapitel 7).

4.6 Automatische Fahrgastzahlsysteme

Fiir eine standardisierte und automatisierte Erfassung des Fahrgastaufkommens
sollen zukiinftig automatische Fahrgastzahlsysteme (AFZS) zum Einsatz kom-
men. In Baden-Wirttemberg soll es zu einer flaichendeckenden Einflihrung bis
Ende des Jahres 2024 kommen und laut OPNVG die Inbetriebnahme ab Januar
2025 stattfinden. Die Einfiihrung von AFZS soll schlielRlich dazu dienen, Daten
Uber die Fahrgastnachfrage in landesweit vergleichbarer Qualitdt zu erfassen
und die Datenlbermittlung zu vereinheitlichen. Zudem soll sie zu einer qualita-
tiven Aufwertung der Erfassung von Fahrgastzahlen beitragen und erhoht die
Aussagekraft von Fahrgastzahlungen.

Die Verantwortlichkeit soll beim OPNV-Aufgabentrager liegen, der fiir die Ein-
haltung des Anforderungskatalogs des Landes Baden-Wiirttemberg verantwort-
lich ist. Die operative Umsetzung kann aber auch delegiert werden bzw. mit an-
deren Akteuren Vertrage geschlossen werden.

Im Landkreis Freudenstadt werden die Bestrebungen fiir AFZS bereits vorange-
trieben. So hat sich der Landkreis dem AFZS-Cluster Tiibingen angeschlossen,
welches sich aus den Stadt- und Landkreisen des Regierungsbezirks Tlbingen
sowie dem Landkreis Heidenheim zusammensetzt. Es gibt bereits eine verbind-
liche Absichtserklarung fir ein gemeinsames Hintergrundsystem fur die AFZS.

Die Kosten fiir die gemeinsame Servicestelle und das Hintergrundsystem sollen
von beteiligten Stadt- und Landkreisen gleichermaRen getragen werden und
werden aktuell ermittelt. Fiir die fahrzeugseitige Einfilhrung der Zahlsysteme ist
insbesondere der jeweilige Stadt-/Landkreis zusténdig — es werden aber auch
Synergien (z.B. fir den Beschaffungsprozess) angestrebt. Die 6ffentlich-rechtli-
che Vereinbarung wird aktuell erarbeitet und in Kirze von allen Aufgabentra-
gern unterzeichnet. Anschlieend erfolgt die operative Umsetzung.

4.7 Anforderungen an die Barrierefreiheit im OPNV

Wie bereits in Kapitel 2.3 dargestellt, ist die Barrierefreiheit im OPNV von be-
sonderer Bedeutung und hat in den letzten Jahren zunehmend an Bedeutung
gewonnen. Demnach ist es hier relevant Anforderungen und MaRnahmen fir
die Weiterentwicklung der Barrierefreiheit im Kreisgebiet aufzuzeigen.
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4.7.1 Zielsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit

In der konsequenten Umsetzung des §4 BGG umfasst die Forderung nach ,Bar-
rierefreiheit im OPNV” grundsitzlich alle Nutzergruppen mit eingeschrinkter
Mobilitat, darunter auch Hochbetagte, Gehérlose, Seh- und Greifbehinderte so-
wie Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen.

In der konsequenten Auslegung der rechtlichen Vorgabe ist fiir diesen Perso-
nenkreis kiinftig eine eigenstandige, selbstbestimmte, unabhéngige — sprich,
ohne fremde Hilfestellung — und sichere Nutzung des OPNVs zu gewahrleisten.
Voraussetzung fiir eine nutzerspezifische Umsetzung im OPNV-System ist je-
doch, dass eine gehandicapte oder mobilitdtseingeschrankte Person von sich
aus in der Lage ist, in anderen Lebensbereichen (Wohnen, Versorgung etc.) ei-
genstandig und unabhangig zu agieren.

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Alterung der Gesellschaft und der da-
mit einhergehenden steigenden Anzahl hochbetagter und/oder Menschen mit
funktionalen Einschrankungen ist die Gewahrleistung einer barrierefreien Nutz-
barkeit des OPNVs von zunehmender Bedeutung. Der Landkreis Freudenstadt
verfolgt als Aufgabentriger fiir den lokalen straRengebundenen OPNV die
grundlegende Zielsetzung, ein OPNV-System zu schaffen, das fiir mobilitatsein-
geschrankte Personen vollstdndig barrierefrei nutzbar sein wird. Eine ,,vollstan-
dige Barrierefreiheit” fur alle mobilitatseingeschrankten Nutzergruppen im kon-
sequenten Verstindnis des BGG, des PBefG und des BW OPNVG mit dem An-
spruch einer flachendeckenden Gewahrleistung im gesamten Kreisgebiet ist in
einer landlich gepradgten Region jedoch nur langfristig und mit sehr hohen Inves-
titions- und Betriebsaufwanden zu erreichen, besonders im Hinblick auf die Hal-
testelleninfrastruktur und deren Zugange.

Bei der schrittweisen Umsetzung dieser grundlegenden Zielsetzung wird es in
dem landlich gepragten Landkreis Freudenstadt zu Priorisierungen kommen
miissen. Die Realisierung steht zudem unter dem Vorbehalt ausreichender Pla-
nungsressourcen und der Bereitstellung von Finanzierungsmitteln.

Allgemein kdnnen aus den gesetzlichen Vorgaben folgende Systemkomponen-
ten (soweit durch den Landkreis direkt beeinflussbar) fir die Barrierefreiheit im
OPNV abgeleitet werden:

Fahrzeuge
Haltestellen
Fahrgastinformation und Kundenkommunikation

4.7.2 Bestimmungen zur Barrierefreiheit von Fahrzeugen
des straBengebundenen OPNV

Die Beschaffenheit, der Zugang, die Ausstattung und Ausriistung der Fahrzeuge
sind wichtige Merkmale fiir die Beforderungsqualitdt. Nur wenn die Anforderun-
gen von Haltestellen und Fahrzeugen aufeinander abgestimmt sind, kann eine
vollstandige Barrierefreiheit erreicht werden. Unabhéangig davon bieten die Aus-
stattungselemente der Fahrzeuge Komfortmerkmale und sind somit ein wichti-
ges Qualitatskriterium fir jeden Fahrgast.

Bezlglich der Fahrgastausstattung wird folgendes gefordert:
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Einsatz von , Low-Entry“-Bussen bzw. Niederflurbussen

ein nahezu stufenloser Einstieg durch Fahrzeuge mit einseitiger ,,Knee-
ling“-Funktion (mogliche Reststufenhdhe ist mittels Rollstuhlklapp-
rampe zu liberwinden)

ein podestloser Mittelgang zwischen Tir 1 und Tir 2

Ausreichend breite Mitteltlire (ohne Mittelpfosten)

ausreichend dimensionierte Sondernutzungsflachen bzw. Mehrzweck-
flachen mit Klappsitz(e) fiir Personen mit Kinder- und Einkaufswagen o-
der Rollatoren o.3. sowie mind. 1 eingetragener Rollstuhlplatz
ausreichend breite Durchgidnge, gut erreichbare und ausreichend vor-
handene Haltegriffe und —stangen, Haltewunschtasten (mind. 6 Halte-
wunschtasten im Mittelgang und jeweils zwei Haltewunschtasten an
den Ausstiegstiiren)

kontrastreiche und taktile Gestaltung des Fahrzeuginneren insbeson-
dere in Bezug auf Haltegriffe und —stangen sowie der Tiiren (evtl. auch
im Fahrzeugdulleren)

elektronischer Fahrscheindrucker fiir den Verkauf aller Verbundfahr-
scheine mit moglicher Erweiterung auf eTicketing (soweit dies auf
Grundlage des aktuellen technischen Entwicklungsstandes - Software,
Verbundstandard etc. - vollstandig moglich ist) sowie zur Kontrolle von
BW-Tickets

Ausnahmen werden durch den Aufgabentrager auf Antrag erteilt. Ausnahmen
gelten fiir Hochbodenbusse, welche Bestandsfahrzeuge sind. Insbesondere
wenn diese einer Fahrzeugforderung des Landes unterliegen und/oder ein bar-
rierefreier Einstieg mittels Rollstuhllift sowie eine Sondernutzungs- und Mehr-
zweckflache fiir bspw. Rollstuhlfahrer moglich ist. Bei kurzfristigem Fahrzeug-
ausfall sowie zur Abdeckung der Fahrgastspitze im Schilerverkehr (Verstarker-
fahrten) kann ebenfalls von den oben aufgefiihrten Standards abgewichen wer-
den.

Zudem ist die Ausstattung der Fahrzeuge mit Innenanzeige und akustischer Hal-
testellenansage ausschlieBlich bei Neuanschaffungen eine Voraussetzung. Eine
Nachristung aller Bestandsfahrzeuge ware unverhaltnismaRig.

Die weitere Detailierung und ggf. Differenzierung von Fahrzeuganforderungen
erfolgt gem. Kapitel 7 des Nahverkehrsplans im Rahmen der weiteren Umset-
zungsvorbereitung des Zielnetzes.

4.7.3 Bestimmungen zur Barrierefreiheit von Haltestellen

Vor allem die Gestaltung und der Ausbau der Haltestelleninfrastruktur sind bei
der Herstellung der Barrierefreiheit von zentraler Bedeutung. Eine gute Anfahr-
barkeit, moglichst geringe Spaltbreiten, feste Oberflachen im Wartebereich, ein
taktiles Leitsystem sowie eine Haltestellenausstattung entsprechend den Anfor-
derungen der Barrierefreiheit (Sitzgelegenheiten, Bewegungsflachen, ...) sind
hierbei zu beachten.

Im Zuge der Erstellung des Nahverkehrsplans wurde eine Bestandsaufnahme
des derzeitigen Ausbaustandes der Haltestellen der kreisangehdrigen Gemein-
den und Stadte hinsichtlich ihrer Barrierefreiheit durchgefiihrt. Dabei wurde er-
fasst, ob und ggf. in welchem Umfang die Haltestellen barrierefrei sind, ob und
wann ein Umbau geplant ist sowie die Zustiandigkeit fir die Haltestellen. Der
Grolteil der Haltestellen ist Stand heute nicht barrierefrei ausgebaut. Es gibt je-
doch in mehreren Stadten/Gemeinden im Landkreis bereits Bestrebungen zum
barrierefreien Umbau, wobei diese teils kurz-/mittel- bzw. langfristig erfolgen
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sollen (vgl. Anlage 17). Im Rahmen dieses Prozesses wird das Landratsamt Freu-
denstadt in Abstimmung mit den Kommunen und dem Regierungsprasidium zu-
sammenarbeiten, um gemeinsame Haltestellen zu priorisieren und den Ausbau
voranzutreiben.

Im Folgenden werden die allgemeinen Anforderungen an einen barrierefreien
Ausbau von Haltestellen dargestellt:

Form und bauliche Ausfiihrung des Haltepunktes:

Von der Form und baulichen Ausfiihrung eines Haltepunktes hangt die barriere-
freie Funktionsfahigkeit und Nutzbarkeit des Haltestellenpunktes ab.

GemadR den Richtlinien und Empfehlungen zur barrierefreien Gestaltung sind
Anforderungen an die Busse und an die Ausgestaltung des Bords fiir einen bar-
rierefreien Zu- und Ausstieg vorgegeben:

- 5 cm maximaler horizontaler Abstand Bussteigkante — Fahrzeug (,,Rest-
spalt”)

- 10cm (besser 5 cm) maximale Hohendifferenz beim Zu-/Ausstieg

- 18 cm Hochbord (Kasseler Sonderbord mit Formstein)

Ein 18 cm Hochbord mit Spurfiihrung wird als allgemeine Handlungsempfehlung
angegeben.

Je nach Platzverhaltnissen kann ein Hochbord uneingeschrankt und tGber samt-
liche Turen des eingesetzten Fahrzeugs einen barrierefreien Zugang ermogli-
chen. Aus Platzmangel oder aufgrund von engen Abstdnden von Grundstick-
seinfahrten, kann aber auch nur an den beiden ersten Tliren oder sogar eine
weitere Verklrzung des Hochbordbereiches auf die zweite Tilre angestrebt wer-
den.

Gestaltung des Seitenraumes:

Der Seitenraum eines Haltepunktes stellt den Bereich fiir die wartenden Fahr-
gdste dar und sollte eine Regelbreite von 2,50 Meter aufweisen.

Zuwegung zum Haltepunkt:

Ein starkes Gefille schrankt die Erreichbarkeit eines Haltestellenpunktes ein. Zur
komfortablen und barrierefreien Nutzung eines Haltestellenpunktes darf die
maximale Ldngsneigung, die maximale Querneigung sowie die Angaben zur
Bordabsenkung nicht iberschritten werden.

Auch die Orientierung spielt bei der Barrierefreiheit eine wichtige Rolle. Um die
Teilhabe von Blinden oder in der Sehfdhigkeit eingeschrankten Personen am
OPNV-System zu gewahrleisten, ist ein taktiles Leitsystem zum und am Halte-
punkt einzurichten.

Soweit es die Ortlichen (Platz-) Verhaltnisse zulassen, sind Querungsmoglichkei-
ten erforderlich.

Die jeweils giiltige DIN ist anzuwenden.

Kennzeichnung:

Jeder Haltepunkt muss aus rechtlicher Sichtweise Uber ein Haltestellenschild
verfliigen.

Insbesondere mit Umsetzung eines noch zu erstellenden Linienblindelungskon-
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zeptes sollen auf dem Haltestellenschild der Haltestellenname, die Liniennum-
mer sowie das Verbundlogo verzeichnet werden (§32 BOKraft).

Ausnahmen:

Der Gesetzestext lasst Ausnahmen zu, die konkret zu benennen und zu begriin-
den sind. Jeder infrage stehende Einzelfall muss demnach seinen berechtigten
Grund haben, nicht (teil-)ausgebaut zu werden.

Begriindete Ausnahmen kénnen sein:

- planerische bzw. stadtebauliche Entwicklungen bzgl. Verlegung der Hal-
testelle oder Neubau eines ZOBs an anderer Stelle

- Anfahrbarkeit durch Fahrzeuge in Einzelfdllen aus technischen Griinden
(Wendekreis, etc.) nicht moglich

- Haltestellen, die ausschlieBlich von flexiblen Bedienformen (Bedarfsver-
kehre, Verkehre mit Taxen und Kleinbussen) angefahren werden

- Haltestellen, bei denen durch Herstellung einer barrierefreien Halte-
stelle eine ,Barrierefreie Insel” geschaffen wird. Also Haltestellen, in de-
ren Zugang und Zuwegung auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit her-
gestellt werden kann. Insbesondere sind dies Haltestellen, bei denen
nicht ausreichend Platz fiir einen Ausbau vorhanden ist, bspw. durch an-
grenzende Privatgrundstilicke oder Boschungen und Hange.

- Haltestellen, bei denen ein Missverhdltnis zwischen 6ffentlichem Nut-
zen und dem wirtschaftlichen Aufwand (einschl. Unterhaltung) zur Er-
reichung des Regelfalls der Barrierefreiheit gegeben ist. Hierbei ist auch
die finanzielle Leistungsfahigkeit des Stralenbaulasttragers zu beriick-
sichtigen.

- Haltestellen mit geringem und sporadischem Fahrgastaufkommen oder
Haltestellen deren Bestand nicht langfristig gesichert ist, bspw. Halte-
stellen bei Gehoften, Weilern und auBerortliche Haltestellen.

Eine Vorort-Uberpriifung und Abstimmung mit den zusténdigen StraRenbaulast-
tragern und Verkehrsunternehmen ist daher vor der Realisierung zwingend er-
forderlich.

4.7.4 Bestimmungen zur Barrierefreiheit bei der Fahrgast-
information und Kundenkommunikation

Wegeketten werden von ,Informationsketten” begleitet. Nutzungsrelevante
Fahrgastinformationen miissen nach dem sogenannten ,Zwei-Sinne-Prinzip” so-
wohl in visueller als auch in akustischer oder taktiler Form dem Benutzer darge-
reicht werden. Die Informationssysteme sind einheitlich zu gestalten, um eine
hohe Wiedererkennbarkeit und damit eine durchgangige, liickenlose Nutzbar-
keit gewahrleisten zu kénnen. Zu vermeiden bzw. abzubauen sind zusatzliche
»Barrieren” durch unterschiedliche Designs der Leit- und Informationssysteme.
Visuelle, taktile und akustische Orientierungshilfen sind somit auf Grundlage des
bisher realisierten Standards zur Schaffung ,geschlossener Ketten” systematisch
weiterzuentwickeln (Anspruch auf Standardisierung).

Um bei der Fahrgastinformation und der Kundenkommunikation die Bediirf-
nisse moglichst vieler unterschiedlicher Personengruppen zu befriedigen, sollen
folgende Anforderungen gelten:

gut lesbare und leicht verstandliche Fahrplane
Kennzeichnung von barrierefreien Fahrten
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ausreichend grof3e und kontrastreiche elektronische Fahrtzielanzeige an
der Fahrzeugfront (mindestens Endziel- und Liniennummeranzeige), der
Fahrzeugseite (mindestens Endziel- und Liniennummeranzeige) und
dem Fahrzeugheck (mindestens Liniennummeranzeige) entsprechend
§ 33 BOKraft

kompatible Systeme zur Ansteuerung von Echtzeitdaten sowie Systeme
zur Anschlusssicherung

Ausstattung der Fahrzeuge mit Innenanzeige (ITCS, rechnergeschitztes
Betriebsleitsystem [RBL]) zur automatischen akustischen und visuellen
Information der Fahrgaste (auch: Sonderinformationen wie Umleitun-
gen oder Stérungen; mindestens jedoch eine optische Anzeige mit Hin-
weis auf eine Stérung im Betriebsablauf, soweit dies auf Grundlage des
aktuellen technischen Entwicklungsstandes vollstandig moglich ist) zzgl.
Bordmikrofon

flachendeckende Fahrplandaten in Echtzeit durch die elektronische
Fahrplanauskunft (EFA)

Bis zum nachsten Nahverkehrsplan wird folgendes gefordert:

einheitliches Layout der Fahrplane im Uberlandverkehr

farbliche Abhebung von Anrufverkehren o.3. ebenso wie von Fahrten
mit Hochbodenbussen im Fahrplan

Ausstattung von Bushaltestellen wie Busbahnhofe, ortlich zentrale Hal-
testellen oder Umstiegshaltestellen mit DFI-Anzeiger (ITCS, RBL)
Verkniipfung der EFA auf der Homepage jeder Gemeinde sowie jedes
Verkehrsunternehmens

Beschwerdemanagement mit kundenfreundlichen Reaktionszeiten (3
Werktage)

Bereitstellung von Informationen Uber die Ausstattung von Haltestellen
und Bussen hinsichtlich Rampen, Aufziige etc. in der Fahrplanauskunft,
im Internet und/oder per App

5 Bereits umgesetzte MaBnahmen - zwischen Aufstel-
lungsbeschluss des Nahverkehrsplans und dem ak-
tuellen Stand

Zwischen Aufstellungsbeschluss und der vorliegenden Entwurfsfassung zum Be-
schluss des Nahverkehrsplans sind verschiedentliche Angebotsverbesserungen
erfolgt, die unter dem Slogan , Mobil(er)leben im Landkreis Freudenstadt”
schrittweise die Mobilitdtsgarantie erlebbar machen.

Der Landkreis baut dabei ein System auf, das den Linien-OPNV auf Hauptkorri-
doren starkt, die Fahrtangebote auf den einzelnen Linien im Sinne des integralen
Taktfahrplans aufeinander abstimmt und dort, wo der klassische Linienverkehr
an seine Grenzen stoRt und sogenannte ,weille Flecken” lasst, die vom Linien-
OPNV (fast) nicht bedient werden, durch das neue On-Demand-Angebot des
OPNV-Taxis ergénzt. Fahrgéste, deren Fahrtwunsch nicht innerhalb einer Stunde
durch reguldre Bus- und/oder Bahnverbindungen bedient wird, kénnen ein
OPNV-Taxi zu giinstigen Fahrpreisen bestellen.

Dieses Angebot der Mobilitatsgarantie gilt montags bis donnerstags von 5 Uhr
bis 24 Uhr, freitags von 5 Uhr bis 1 Uhr, samstags von 7 Uhr bis 1 Uhr sowie
sonntags von 7 Uhr bis 24 Uhr.

Die folgenden MaRnahmen wurden bisher bereits umgesetzt (Kap. 5.1 -5.3):
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5.1 Regio-Nationalparklinien

Parallel zur Neuertffnung des Nationalparkzentrums am Ruhestein hat der
Landkreis Freudenstadt im Mai 2021 zwei Buslinien eingerichtet, die in Strecken-
flihrung und Bedienungsstandards den Kriterien des Regiobusforderprogramms
des Landes Baden-Wirttemberg entsprechen:

=  Freudenstadt — Ruhestein
= Baiersbronn — Ruhestein

Dabei sind die Fahrplane dieser Linien abgestimmt mit Regiobusverkehren der
Landkreise Baden-Baden und des Ortenaukreises.

Bis zur Einflihrung der Nationalparkbuslinien wurde der Raum Freudenstadt mit
der Linie F 2 werktags im Sommer (April bis Oktober) sowie Mittwoch und Frei-
tag im Winter mit drei Fahrtenpaaren und Samstag /Sonntag mit vier Fahrten-
paaren ab/bis Mummelsee tber die SchwarzwaldhochstraRe mit Freudenstadt
verbunden. Anschliisse von Stuttgart wurden nur unter der Woche abgenom-
men, am Wochenende verpassten Zug und Bus um wenige Minuten die An-
schlussaufnahme. Nach Stuttgart bestand der Anschluss an allen Wochentagen
nur bei einer Fahrt, bei allen anderen Fahrten wurde der Anschluss zum Zug um
eine Minute verpasst.

Uber Baiersbronn bestand ebenfalls an Werktagen im Sommer (April bis Okto-
ber) sowie Dienstag und Donnerstag im Winter ein Kleinbusangebot ab Obertal
zum Ruhestein und Schliffkopf. Ein Anschluss zum Mummelsee bestand bei zwei
von drei Fahrtenpaaren. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wurde im Rahmen
des vom Landkreis finanzierten Freizeitverkehrs vier Fahrtenpaare iber Ruhe-
stein — Mummelsee bis Schliffkopf angeboten. Die Zuganschliisse in Baiersbronn
in Richtung Karlsruhe waren gewahrleistet, jedoch nur auf die langsame Stadt-
bahn.

Fiir die beiden Regiobuslinien wurde ein Fahrplankonzept entwickelt und umge-
setzt:

Linie 100: Freudenstadt - Ruhestein

Das Fahrplankonzept der Linie 100 basiert auf den Prinzipien des Integralen
Taktfahrplans, die sich aus den langfristig gesicherten Anschliissen aus Richtung
Stuttgart mit dem RegionalExpress zur Minute 45 und einer Abfahrt in Riickrich-
tung zur Minute 15 in Freudenstadt Hbf ableiten.

Ausgehend von diesen Systemzeiten verbindet die RegioNationalparklinie 100
Freudenstadt mit dem Ruhestein in einem den Férdervoraussetzungen entspre-
chenden Fahrtenangebot im 1-h-Takt. Dabei wurde die Streckenfiihrung so ge-
wahlt, um sowohl in Freudenstadt eine umfassende ErschlieBung durch die Be-
dienung moglichst vieler auch touristisch und verkehrlich wichtiger Haltestellen
anzubieten als auch in Freudenstadt Hbf eine attraktive Anschlusssituation mit
ausreichenden Ubergangszeiten zwischen Zug und Bus sicherzustellen. Die Linie
100 hat in Freudenstadt ihren Start- und Endpunkt am Stadtbahnhof / ZOB und
steuert auf dem Weg zum Ruhestein unter anderem den Hauptbahnhof an. Die
Fahrplanlage schafft dabei optimale Umstiegsmoglichkeiten zum Regionalex-
press in Richtung Eutingen/Stuttgart. Fiir Personen, die vom RegionalExpress auf
die Linie 100 umsteigen, ergibt sich eine Umstiegszeit von 5 Minuten, sowie fir
Personen, die von der Linie 100 auf den RegionalExpress umsteigen, eine Um-
stiegszeit von 7-9 Minuten. Neben dem Hauptbahnhof werden in Freudenstadt
mehrere weitere Halte im Stadtgebiet (Landratsamt und Marktplatz) gemacht,
um eine gute ErschlieBungsfunktion der Kreisstadt zu gewahrleisten. Der wei-
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tere Linienweg fuhrt die Regiobuslinie entlang der B28 und B500 (Schwarzwald-
hochstraRe) iber die wichtigen touristischen Ziele Campingplatz, den Luftkurort
Kniebis mit Schwimmbad und Skistadion. Weitere wichtige Haltestellen fir
Wanderknotenpunkte und Ausflugsgaststatten und Hotels sind sodann Alexan-
derschanze, Zuflucht, Lotharpfad und Schliffkopf, bevor das Nationalparkzent-
rum Ruhestein erreicht wird.

Die Fahrzeitlage wurde so gewahlt, um neben der Anschlusssituation in Freu-
denstadt auch am Ruhestein teilweise bereits in der gegenwartigen Ausbaustufe
und perspektivisch in alle Richtungen Anschlisse zwischen den verschiedenen
Regiobuslinien mit kurzen Ubergangszeiten zu erméglichen. Solange der integ-
rale Taktknoten am Ruhestein noch nicht in alle Richtungen hergestellt werden
kann, kann das Nationalpark-Zentrum mit seiner Aufenthaltsqualitdt und den
Informationsméglichkeiten fiir die Fahrgéste zur Uberbriickung der Wartezeit
genutzt werden. Auf dem Riickweg wird der gleiche Streckenverlauf gewahlt.
Die kurze Wendezeit am Ruhestein (7 Minuten) ermdglicht einen effizienten
Umlaufplan mit einem sparsamen Einsatz 6ffentlicher Mittel.

Linie 200: Baiersbronn — Ruhestein

Die Fahrplanlage der Regiobuslinie: Baiersbronn - Ruhestein orientiert sich so-
wohl an einem ,,schlanken Ubergang” in Baiersbronn von (Ubergangszeit: 10 Mi-
nuten) und zur (Ubergangszeit: 14 Minuten) S-Bahn aus und in Richtung Karls-
ruhe und stellt gleichzeitig am Ruhestein durch die Ausrichtung am dortigen
30er-Knoten die Umsteigemoglichkeit zwischen den weiteren Nationalpark-Re-
giobuslinien her. Ausgehend von diesen Systemzeiten verbindet die RegioNati-
onalparklinie 200 Baiersbronn mit dem Ruhestein in einem den Férdervoraus-
setzungen entsprechenden Fahrtenangebot im 1-h-Takt.

Dabei folgt die Linie 200 ab Bahnhof Baiersbronn dem Talverlauf der Murg. Uber
die Zentralhaltestelle Munster-Platz wird anschlieBend das Freibad/Eislauf-
halle/Kurpark angefahren und tber Mitteltal Obertal erreicht. Hier sind die Hal-
testellen Naturbad und Burg Tannenfels hervorzuheben, bevor die Verknip-
fungsstelle am Nationalparkzentrum Ruhestein erreicht wird. Mit der dortigen
10-mindtigen Wendezeit wird ein effizienter Umlaufplan mit einem sparsamen
Einsatz 6ffentlicher Mittel erreicht.

Beide Linien stellen am Ruhestein Anschluss in Richtung Baden-Baden sowie
Achern her. Sie sind mit ihrer engen Taktung wichtiger Bestandteil der Mobili-
tatsgarantie des Landkreises Freudenstadt.

Seit Einfiihrung werden die Fahrten einem internen Projektcontrolling unterzo-
gen. Die Auslastung der Busse ist besser als erwartet, jedoch stark von den tou-
ristischen Zeiten, der Tageszeit und dem Wetter abhangig. Die Auslastung kon-
zentriert sich bei beiden Linien insbesondere auf den spaten Vormittag und auf
nachmittags (vgl. Anlage 19 und 20).

5.2 Freizeitbusnetz

5.2.1 Zubringerlinien zu den Nationalparkbussen

Folgende Buslinien wurden als Zubringerlinien zu den Nationalparkbussen um-
gestaltet:

e Linie 7266 (Werktagsverkehr) bzw. 13 (Freizeitverkehr) von Freudenstadt
Uber Kniebis nach Wolfach wurde als Anschlusslinie an den Nationalparkbus
angepasst:
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o Die Fahrten wurden auch unter der Woche, soweit trotz Schiilerver-
kehren moglich, vertaktet
o Fahrten zwischen Freudenstadt und Kniebis wurden weitgehend
(soweit betrieblich und schiilerverkehrstechnisch moglich) einge-
stellt, um Parallelfahrten zum Nationalparkbus zu vermeiden. Die
eingesparte Fahrleistung wurde fir Zusatzfahrten auf dem Ab-
schnitt Kniebis — Wolfach verwendet, sodass hier das Angebot kos-
tenneutral deutlich verbessert werden konnte.
o InKniebis besteht jeweils Anschluss sowohl von/nach Freudenstadt
als auch vom/zum Ruhestein.
o Vom Ortenaukreis finanziert wurde die Linie bis Hausach (Schwarz-
waldbahn) verlangert.
e Linie A12 nach Hinterlangenbach wurde in der Sommersaison verlangert bis
Seibelseckle (Anschluss an die Nationalparklinien 100 und 200)
e Vom Ortenaukreis wurde eine Linie eingerichtet (Linie F118) von Bad Gries-
bach bis Kniebis. Leider passt diese auf Grund der vorgegebenen Fahrplan-
zwange nur an einem Linienende zu den weiterfiihrenden Anschlissen.

5.2.2 Sonstige Freizeitbuslinien

Linie 1 zwischen Freudenstadt und Horb am Neckar wurde von einem Stunden-
auf einen Zweistundentakt reduziert, da in der Stunde dazwischen eine Fahr-
moglichkeit mit dem Zug besteht.

Der sudliche Ast der ehemaligen Linie 1 tiber das DieRener Tal wurde angesichts
des dort geringen Fahrgastaufkommens auf Anrufverkehr umgestellt, begin-
nend und endend am Schopflocher Bahnhof, dort fahrplantechnisch angebun-
den an die Zige in/aus beiden Richtungen.

AuRerdem wurden auch die anderen Linien im Bereich Schopfloch so umgestal-
tet, dass die dort sich begegnenden Zlige jeweils in beiden Richtungen angebun-
den sind: so entstand die Linie 10 mit der neuen Linienfiihrung von Freudenstadt
Uber Dietersweiler — Glatten - Schopfloch — Waldachtal nach Pfalzgrafenweiler.
Die genannten Orte profitieren so neu von einer regelmaRigen Anbindung an
die Stuttgarter Ziige in Schopfloch.

Kalberbronn wurde neu ins Freizeitnetz aufgenommen.

Besenfeld wurde mit Hinterlangenbach (- Seibelseckle) zu einer durchgehenden
Linie verbunden, die in Schonmiinzach in beiden Richtungen mit den Ziigen der
Murgtalbahn verknlipft sind. Entsprechend der Gberschaubaren Nachfrage wird
diese Linie als Anruflinie nur bei Bedarf bedient.

Linie 14 fahrt von Freudenstadt aus nicht mehr direkt, sondern (iber LoRburg
nach Schémberg — Reinerzau — Alpirsbach, so ist LoRburg auch am Wochenende
direkt mit seinen 0Ostlichen Teilorten verbunden.

Die gréReren Ortschaften stidlich von Horb am Neckar (Nordstetten, Empfingen
und Betra) wurden mit einer neuen Buslinie 8 im Zweistundentakt an Horb am
Neckar angebunden, die auch Dettensee, Dommelsberg und Wiesenstetten be-
dient.

Am Samstag wurde der Stadtverkehr Horb am Neckar zwischen Bahnhof und
Hohenberg vertaktet und in den Nachmittag ausgeweitet.

Die meisten anderen Stadtteile von Horb am Neckar werden auch am Wochen-
ende durch die Bahn (Mihlen) oder kreisliberschreitende Buslinien bedient. LU-
cken im Fahrplan oder fehlende tiberregionale Linien wurden durch mehrere
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Anruf-Linien erganzt. Neu wurde dabei (iber die Linie A6 die Anbindung von Eu-
tingen im Gau an die Zlge im Bahnhof Eyach hergestellt, sodass eine bisher am
Wochenende nicht vorhandene attraktive Verbindung von Eutingen im Gau
nach Rottenburg und Tiibingen hergestellt wurde.

5.3 OPNV-Taxi in den Stiadten Horb am Neckar und Freu-
denstadt

Im Sommer 2022 wurde die Mobilitdatsgarantie im Landkreis Freudenstadt zu-
nachst in den groRen Kreisstadten Horb am Neckar und Freudenstadt einge-
fihrt, in dem das Linien-OPNV-Angebot durch ein innovatives On-Demand-An-
gebot erganzt wurde.

On-Demand-Verkehre (nachfolgend ,,ODM-Verkehre®) erganzen und verdichten
den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Sie eignen sich insbesondere zur
SchlieBung von zeitlichen und raumlichen Angebotsliicken. lhnen kommt daher
derzeit und wohl auch in Zukunft eine verstarkte Bedeutung zu — dies zeigt sich
auch an den vielen verschiedenen dahingehenden Forderprojekten.

In der Regel werden flir ODM-Verkehre neben den Fahrzeugflotten, Fahrperso-
nal, ein entsprechendes Overheadkonstrukt sowie Softwaresysteme zur digita-
len Aussteuerung der Verkehre (nimmt zunehmend an Bedeutung zu), beschaf-
fen. Dies geschieht (iblicherweise durch wettbewerbliche Vergabeverfahren
(Vertragsbestellungen). Es lasst sich beobachten, dass solche Ausschreibungen
von ODM-Verkehren zu sehr hohen (relativen) Kosten fiihren und einige wenige
»Full-Service-Anbieter” die Auftrage gewinnen. Der Grund hierfir liegt insbeson-
dere in der Vorhaltung der Kapazitdten (Personal, Fahrzeuge) liber den gesam-
ten Bedienungszeitraum, was zu hohen Fixkosten flhrt. In der Praxis entstehen
so Werte von bis zu 200 € Kosten pro durchgefiihrte Fahrt. Gerade dort, wo der
,klassische” OPNV schwichelt, d.h. in zeitlich und/oder raumlich wenig er-
schlossenen Gebieten, stehen die Gesamtsystemkosten in einem Missverhaltnis
zum Systemnutzen (Zahl der beférderten Fahrgaste). ODM-Projekte, insbeson-
dere im landlichen Raum oder kleinen und mittleren Stadten, sind daher ohne
Forderung nicht nachhaltig finanzierbar, obwohl sie fiir die Verkehrswende drin-
gend bendtigt werden.

Das OPNV-Taxi des Landkreises Freudenstadt setzt hier an und bildet ODM-Ver-
kehre (iber die bereits vorhandenen Kapazitdten des lokalen Gelegenheitsver-
kehrs ab. Das System wurde im Landkreis Freudenstadt in den Stadten Horb am
Neckar und Freudenstadt zum 01.09.2022 im Rahmen des Projektes ,,mobilerle-
ben“ in der Funktionsweise des OPNV-Taxis eingefiihrt.

5.3.1 Rechtliche und wirtschaftliche Grundlagen

Wahrend der klassische On-Demand-Verkehr auf Grundlage einer Genehmigung
nach § 44 PBefG als Linienbedarfsverkehr erbracht wird, bendétigt der On-De-
mand-Verkehr als OPNV-Taxi keine eigene ,neue” personenbeférderungsrecht-
liche Genehmigung, sondern kann allein auf Basis der den Taxiunternehmen be-
reits erteilten personenbefdorderungsrechtlichen Genehmigung nach § 47 PBefG
erbracht werden.

Durch das Angebot des OPNV-Taxis fiillen die teilnehmenden Taxiunternehmen
die ihnen bereits nach § 8 Absatz 2 PBefG gewadhrte Funktion aus, mit Taxen
oder Mietwagen den Linien-OPNV ,zu ersetzen, ergidnzen oder zu verdichten”.
Ihnen kommt insofern eine Hilfsfunktion zu, um die in einem Nahverkehrsplan
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definierte ,ausreichende Verkehrsbedienung” in Zeiten und Rdumen herzustel-
len, in denen der Linien-OPNV nicht verfiigbar ist.

Das Modell des OPNV-Taxi

Das Modell erméglicht eine beihilfenrechts- Fiir die Teilnahme wird ausschlieBlich eine
konforme Abrechnung nach der VO 1370/2007 Taxigenehmigung nach § 47 PBefG benétigt
* Ausgleich des rabattierten OPNV-Taxis erfolgt * Das Taxi kann nach § 8 Abs. 2 PBefG den
durch eine gemeinwirtschaftliche Linien-OPNV in der Fliche ,ersetzen, ergénzen
Tarifverpflichtung im Rahmen einer allgemeinen und verdichten”
Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO 1370/2007 ® Hilfsfunktion ist durch Nahverkehrspline oder
* Basis ist reguldrer Taxitarif, der (iber ein kommunalpolitische Beschliisse zu begriinden; es
mathematisches Modell beihilfenrechtskonform werden damit OPNV-Leistungen gemaB der VO
ggti. dem Aufgabentréger abgerechnet wird 1370/2007 erbracht
* Abrechnungsmodell ist mit seinen Parametern auf ® Die allgemeine Vorschrift wird tiber eine Rechts-
die spezifische (Markt-)Situation vor Ort und verordnung nach § 51 Abs. 1 PBefG erlassen oder
deren Entwicklung flexibel anpassbar {iber eine tarifliche Sondervereinbarung nach § 51
* Abrechnung der gemeinwirtschaftlichen Tarif- Abs. 2 PBefG mit den Taxiunternshmen
verpflichtung erfolgt tiber digitales Toal diskriminierungsfrei vereinbart

nbsw

nahverkehrsberatung

Abbildung 16: Ubersicht der rechtlichen Grundlagen des OPNV-Taxis

Aus Sicht eines umsetzungsorientierten Aufgabentragers fuhrt die Vergiitung
der eigenwirtschaftlichen Taxiunternehmen fiir die OPNV-Taxi-Fahrten mittels
einer Rechtsverordnung nach §51 Absatz 1 PBefG oder einer tariflichen Sonder-
vereinbarung nach §51 Absatz 2 PBefG zu einem Verzicht auf die sonst notwen-
digerweise mit der Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrages im
OPNV verbundenen Formalia und Fristen. Denn durch die Ausgestaltung als
OPNV-Taxi bedarf es weder einer Vorabbekanntmachung tiber die beabsich-
tigte Einflihrung des On-Demand-Verkehrs noch eines europaweiten Vergabe-
verfahrens fir einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag. Dies beschleunigt die
Einfiihrung des OPNV-Taxis um mehrere Monate ggf. Jahre.

Das Modell des OPNV-Taxi

Strategiefindung

7 Monate

5 Monate

Vertragsbestellung

Verkehrsplanerische Konzeption
(Bediengebiet, Bedienzeit, Fahrzeugzahl, weitere Parameter...)

Beschaffung Fahrleistung und Beschaffung Fahrleistung
Software gemeinsam ,Full-Service® und Software getrennt

Uberschreitung Schwellwert (215.000 € netto)

Europaweites Vergabeverfahren
i.d.R. Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb

Auftragsvergabe ,.Full-Service™ oder in Teilen

Betriebsaufnahme

Abbildung 17: Schematische Darstellung des OPNV-Taxi-Modells
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Die Vergiitung von klassischen On-Demand-Verkehren erfolgt in der Regel tiber
einen Offentlichen Dienstleistungsauftrag, der in der Regel in einem europawei-
ten Vergabeverfahren fiir einen festen Zeitraum vergeben wird.

Demgegeniiber erfolgt die Vergiitung der OPNV-Taxi-Fahrten durch eine bei-
hilfrechtskonforme Abrechnung nach der EU-VO 1370/2007, in dem den Taxi-
unternehmen ein Ausgleich flr eine erbrachte Fahrt auf Basis des reguldren Ta-
xitarifes gewdhrt wird. Mit Hilfe eines mathematischen Modells wird auf Basis
des reguldren Taxitarifes jede Besetztfahrt wie folgt abgerechnet:

= Besetzt-Kilometer gemaR giiltiger Taxitarifordnung (Arbeitspreis)

=  Grundpreis gemal} giiltiger Taxitarifordnung in Abhangigkeit von der
Verfligbarkeit des Fahrzeuges Uber den Tag

= Ab Erreichen der Kostendeckungsgrenze (derzeit ca. 35 €/Stunde/Fahr-
zeug) Uber die gesamte Verfligbarkeitszeit des Tages erfolgt nur noch
eine Verglitung von Deckungsbeitrdgen fir die variablen Kosten aus
dem Arbeitspreis des Taxitarifes (dies entspricht ca. 20 % des Arbeits-
preises)

Das Modell des OPNV-Taxi

Aufgabentréger rabattiert Taxitarif flir Fahrgaste durch Freier | OPNV Taxi
gemeinwirtschaftliche Tarifverpflichtung im Rahmen einer Jiazmarkt
allgemeinen Vorschrift* |

Taxiunternehmen erbringen eigenwirtschaftlich GPNV-

Leistungen® Ausgleich
" 1 | Auifgabentréger

* mit Unternehmen vor Ort kdnnen OPNV-Leistungen 3 ! b

wettbewerbsfrei erbracht werden ; i / gaf Zuschiag
* Fahrgéste zahlen OPNV-Tarif (ggf. mit Zuschlégen) i i
= Aufgabentréger zahlt Differenz zum genehmigten Taxitarif s

an die Taxiunternehmen (allerdings mit Abschléigen gemab oPNY

den Vorgaben des Anhangs der VO (EG) 1370/2007) | e -

i\ Fahrpreis | Erlos

Es fallen nur Kosten an, wenn tatsidchlich i Taxi ! Taxiunternehmen
Fahrleistung erbracht wird. Kosten fiir Vorhaltung b ]
von Personal und Fahizeugen entfallen!

nbsw
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Abbildung 18: Wirtschaftliche Grundlagen des OPNV-Taxis

Die Fahrgéste zahlen den OPNV-Tarif zuziiglich eines Komfortzuschlages, vgf-
Dauerkarten werden anerkannt.

Im Unterschied zu den Verglitungsmodellen klassischer On-Demand-Systeme
werden beim OPNV-Taxi nur tatsachlich erbrachte Fahrleistungen vergiitet, den
teilnehmenden Taxiunternehmen werden keine separaten Kosten fiir Vorhal-
tung von Personal oder Fahrzeugen erstattet.

5.3.2 Funktionsweise des OPNV-Taxis

ODM-Fahrten mit dem OPNV-Taxi werden grundsitzlich von Taxiunternehmen
mit Betriebssitz im Projektgebiet durchgefiihrt. Das OPNV-Taxi kann nach § 8
Absatz 2 PBefG den Linien-OPNV in der Fldche ,ersetzen, ergdnzen und verdich-
ten”. Die Fahrten werden — wie in ODM-System (blich — nur nach Vorbestellung
durchgefiihrt, die Fahrgéste zahlen den OPNV-Tarif (ggf. mit Zuschlagen). Der
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OPNV-Aufgabentrager zahlt — mit gewissen Abschldgen — die Differenz zum ge-
nehmigten Taxitarif an die Taxiunternehmen. Der Aufgabentrager ,rabattiert”
letztlich den Taxitarif.

Die Umsetzung des rabattierten OPNV-Taxis erfolgt durch eine gemeinwirt-
schaftliche Tarifverpflichtung des Aufgabentrdgers im Rahmen einer allgemei-
nen Vorschrift nach Art. 3 Absatz 2 VO 1370/2007. Basis ist der regulare Taxita-
rif, der Gber ein mathematisches Modell in ein beihilfenrechtskonformes Modell
Uberfiihrt wird. Hierzu kommen Formeln und Parameter zur Anwendung, mit
denen die Ausgleichsleistung konform zu den Vorgaben des Anhangs der VO
1370/2007 berechnet werden (beihilfenrechtskonforme Abrechnung, insbeson-
dere Vermeidung einer Uberkompensation).

Das Modell des OPNV-Taxi

Integration lokaler Taxi-vU
Software gemeinsam ,,Full-Service™ und Software getrennt g

Vertragsbestellung OPNV-Taxi
Verkehrsplanerische Konzeption
g (Bediengeb i F weitere )
?§, Beschaffung Fahrleistung und Beschaffung Fahrleistung
#

Uberschreitung Schwellwert (215.000 € netto)

Europaweites Vergabeverfahren

i.d.R. verh mit Teilnah Beschaffung Software

7 Manate

Abstimmung Unternehmen

Auftragsvergabe ,Full-Service™ oder in Teilen Gelegenheitsverkehr

5 Mol

Betriebsaufnahme

Abbildung 19: Beschaffungs- und Einrichtungsprozess des OPNV-Taxis

Die ODM-Verkehre des OPNV-Taxis werden insoweit eigenwirtschaftlich er-
bracht. Daher ist auch kein Ausschreibungsverfahren erforderlich und kein Ver-
tragsverhaltnis mit den Unternehmen des Gelegenheitsverkehrs. Die Leistungen
werden wettbewerbsfrei vergeben. Es kann jedes ansassige Unternehmen am
System teilnehmen. Die Teilnahme an diesem System erfolgt fiir die Unterneh-
men freiwillig nach MaRgabe der Verfligbarkeit ihrer Fahrzeuge. Die Unterneh-
men erbringen neben den Fahrten fiir das OPNV-Taxi weiterhin eigenwirtschaft-
lichen Gelegenheitsverkehr.

Durch diesen vom fiir klassischen ODM-Verkehre abweichenden Beschaffungs-
und Einrichtungsprozess konnte das OPNV-Taxi binnen eines Jahres im Landkreis
Freudenstadt eingefiihrt werden:

=  Ende Juli 2021: Férderzusage durch das Land Baden-Wiirttemberg

= Herbst 2021: Erste Gesprache mit der vgf und den Taxiunternehmen aus
Freudenstadt und Horb am Neckar (Information Uber das Modell des
,OPNV-Taxi“ und Klarung der grundsatzlichen Teilnahmebereitschaft)

= Dezember 2021: Ausschreibung der Dispositionssoftware und der
Front-End App

= Mai 2022: Vergabe der Dispositionssoftware und Front-End-App

= September 2022: Start der Mobilitdtsgarantie durch Einfihrung der
OPNV-Taxi-Angebote in den groRen Kreisstddten Horb am Neckar und
Freudenstadt

Die Einfiihrung der OPNV-Taxi-Angebote in Horb am Neckar und Freudenstadt
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diente als Pilotprojekt, um Erfahrungen hinsichtlich der Funktionsweise, Akzep-
tanz (sowohl bei Fahrgasten als auch Taxiunternehmen) und Kosten fiir den
Landkreis zu sammeln. Auf Basis dieser Erfahrungen erfolgt die Ausweitung des
OPNV-Taxiangebotes auf das gesamte Gebiet des Landkreises Freudenstadt ab
Sommer 2023.

5.3.3 Software

Fir die Einfiihrung des OPNV-Taxis wurde im Landkreis Freudenstadt eine ei-
gene Software im Rahmen eines europaweiten Vergabeverfahrens beschafft.
Die Software besteht aus einem Hintergrundsystem (Backend beim Auftragneh-
mer mit ausreichend Kapazitdt und entsprechender Infrastruktur), einer Kun-
den-Frontend-Anwendung (jeweils Smartphone-/Tablet-Anwendung fiir And-
roid und iOS sowie Browser-Anwendung), einer Fahrpersonal-Frontend-Anwen-
dung (jeweils Smartphone-/Tablet-Anwendung fiir Android), einem Dispositi-
ons- sowie einem Steuerungs-Frontend (jeweils als Browser-Anwendung). Der
Aufbau der Software ist Abbildung 20 zu entnehmen.

Das Modell des OPNV-Taxi

@ . Fahrtwunsch Hintergrundsystem Statistik
@ﬁﬁni\@ =3 Fahrtbuchung Abrechnungs-
M #————————— Bezahlung I daten
Kunden-Frontend IS |— St romtond
L:Ii D Fanriangebot Datenabfrage
Fahrtinfo €€e auch Funktion
Fahrschein wie
Dispofrontend

Fahribuchung
manueller

Fahrtwunsch
\ F:mb:cnnsnfng ") &
,T{Pi\ < \—>n| it _
spositions-
WNW@ Fahrtangebot Frontend C,Z[}g;’g‘ﬁf,{’,“‘

Fahrtinfo
;li nicht Sy
Freimeldung
Abrechnungs-
Fahrtaufirag daten
Fahrtinfo weitere Info

'ﬂ Datenfluss

Standort

=X
% €€€
Fahrpersonal-Frontend

od

Abbildung 20: Software des OPNV-Taxis

Die Taxiunternehmen melden freie Kapazitdten — bspw., wenn Taxen am Bahn-
hof warten — iiber eine App im Hintergrundsystem der eigens fiir das OPNV-Taxi
entwickelten — und auf dem Wege eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens
beauftragten — Software. Fahrgaste konnen digital per App oder per Telefon
Uber eine einzurichtende Dispositionszentrale buchen (bei Bedarf Ausbau dieser
Plattform zur Mobilitatsberatung fir Birger).

Der ODM-Verkehr soll den klassischen Linienverkehr erganzen und verdichten,
nicht jedoch ein Parallelangebot schaffen. Das ist Sinn und Zweck des ODM-Ver-
kehrs. Die Software des OPNV-Taxis priift daher zunichst, ob eine entspre-
chende und hinreichende Fahrtmoglichkeit auf einer Relation des klassischen
OPNV besteht. Wenn ja, wird der Fahrgast iiber die Software auf den klassischen
OPNV verwiesen, die ODM-Fahrt wird nicht angeboten. Andernfalls erhélt der
Fahrgast eine ODM-Fahrt. Die Software setzt ODM-Fahrten des OPNV-Taxis
auch fiir Fahrten als Zu- oder Abbringer auf bzw. von starken Achsen an. D. h.
Fahrgaste, die kein hinreichendes Angebot bzw. keine hinreichende Fahrtmog-
lichkeit des klassischen OPNV , vor der Haustiire“ haben, erhalten keine direkte
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ODM-Fahrt, wenn auf einer nahe gelegenen Hauptachse eine Fahrtmoglichkeit
mit dem klassischen OPNV besteht. Die Fahrgédste werden dann diesen Achsen
zugefihrt.

Was eine ,, hinreichende” Fahrtmoglichkeit ist, l1asst sich anhand von verschiede-
nen Parametern (z.B. Umsteigehaufigkeit, Reisezeit, Fulwege zu den Haltestel-
len etc.) einstellen. Diese Parameter sind Grundlage fiir die Berechnung von
»Widerstanden” einer Verbindung bzw. Fahrt, die letztlich ausschlaggebend fir
die oben beschriebene Bewertung des Angebots im klassischen OPNV und die
Entscheidung der Software fiir oder gegen eine ODM-Fahrt sind (,, Widerstands-
modell“). Die dabei zur Anwendung kommenden Formeln entstammen wissen-
schaftlichen Werken mit anpassbaren Parametern.

Die Kommunikation mit dem Fahrzeug bzw. Fahrpersonal erfolgt mittels Fahr-
zeug-Front-End. Nach Buchung (und ggf. Fahrscheinkauf) einer vorgeschlagenen
Fahrt durch den Kunden wird die Fahrt im System gebucht und ein entsprechen-
der Fahrtauftrag wird erstellt. Der Fahrtauftrag wird an das verfligbare Fahrzeug
weitergeleitet, das im Rahmen der vorher festgelegten Betriebsparameter fir
den Fahrtauftrag am besten geeignet ist. Wird eine Fahrt von mehreren Fahr-
gasten gebucht oder die Kapazitatsgrenze des Fahrzeuges anderweitig - ggf.
durch Ridepooling - erreicht, so sind entsprechend mehr Fahrtauftrage zu erstel-
len und mehrere Fahrzeuge einzusetzen.

Das Fahrpersonal kann den Fahrtauftrag ablehnen. Das Fahrzeug wird automa-
tisch als nicht verfiigbar gemeldet. Der Fahrtauftrag wird an das verfliigbare
Fahrzeug weitergeleitet, das im Rahmen der vorher festgelegten Betriebspara-
meter fiir den Fahrtauftrag am nachstbesten geeignet ist.

Zusatzlich halt die vgf eine personenbesetzte Dispositionszentrale vor. Die Dis-
positionszentrale kann Uber das Dispositions-Frontend jederzeit manuell und
vollumfanglich in die Funktion der Software eingreifen und sich tber diese hin-
wegsetzen. Folgende Eingriffe sind insbesondere moglich:

a) Fahrtwunscheingabe in das System (z.B. bei telefonischem Fahrt-
wunscheingang);

b) ODM-Fahrtermittlung zwischen zwei manuell bestimmten (virtuel-
len) Haltestellen;

c) Ridepooling, auch unter Ausweitung des planmaRigen Puffers fir
Ridepooling und mangelnde Fahrzeugkapazitit bzw. die maximal
mogliche Verldangerung einer Fahrt;

d) Stornieren bzw. zeitl. Verschiebung einer gebuchten Fahrt bzw. ei-
nes Fahrtwunsches;

e) Aussetzen des Ridepoolings bei Fahrtermittlung;

f) Abweichende Zuordnung von Start und Ziel der Fahrt (= Relation) zu
entsprechenden virtuellen Haltestellen;

g) Fahrtauftragserstellung;

h) Fahrtauftragweiterleitung an beliebiges Fahrzeug, Entziehen von
Fahrtauftragen

Nach Buchung kénnen die Kunden einen entsprechenden Einzelfahrschein iber
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das Kunden-Frontend kaufen. Darliber hinaus kénnen Uber das Kunden-Front-
end auch weitere Fahrscheine des Fahrscheinsortiments der vgf gekauft wer-
den. Die Einnahmen flieBen unmittelbar und in gesamter Hohe (brutto inkl.
Mwst.) auf ein vom Auftraggeber angegebenes Konto. Wahrend zu Beginn des
Pilotprojektes die Fahrscheine / Zuschlage nur bar direkt im Taxi gekauft werden
konnten, besteht seit April 2023 auch die Moglichkeit, das Angebot bargeldlos
Uber einen Online-Zahldienstleister mit Kreditkarte tiber die App im Rahmen des
Buchungsprozesses vorab zu begleichen.

Die Fahrscheine sind tiber das Kunden-Frontend visuell auf dem Display zur
Sichtprifung durch Fahrpersonal abgebildet.

Samtliche Verkaufsdaten werden im Hintergrundsystem gespeichert und sind
Uber das Controlling-Frontend einsehbar.

Zusatzlich bietet die Software Kommunikationsmoglichkeiten mit den Kunden
(standardmaRig Gber Fahrgast-Frontend mittels Push-Nachricht, bei Buchung
Uber Dispozentrale lber Dispo-Frontend mit Dispositionszentrale) sowie Fahr-
personal (standardmaRig Gber Fahrpersonal-Frontend). Im Rahmen der Kom-
munikation werden fiir die oben beschriebenen Prozesse zutragliche Informati-
onen eingeholt bzw. tibermittelt, bspw. sind die Anzahl der mitfahrenden Per-
sonen und sonstige relevante Informationen, wie z. B. erforderliche Barrierefrei-
heit vom Kunden einzuholen (entsprechende Eingabemaske).

5.3.4 Marketing

Die Einfiihrung des OPNV-Taxis wurde durch eine professionelle, offensive Mar-
ketingkampagne begleitet, deren Kern die Einflihrung und Etablierung der
Marke ,,Mobil-Erleben im Landkreis Freudenstadt” war und ist. Hierbei wurde
eine wirkungsvolle und empathische Awareness-Kampagne durchgefiihrt , die
eine Marke fur das neue Verkehrsangebot geschaffen hat, die professionell und
agenturbegleitet entwickelt und implementiert wurde.

Im Zuge des Marketing wurden zielgruppenspezifische Anzeigen online geschal-
ten (u.a. auf der eigenen Webseite und in Social Media) sowie mit Offline-Wer-
bemitteln, wie Plakaten und Flyern (vgl. Anlage 21) geworben. Des Weiteren ist
eine App entwickelt worden und es werden Volkshochschulkurse zur Verwen-
dung der App angeboten.

Zu Beginn der Kampagne, fokussierte man sich insbesondere auf zwei Zielgrup-
pen:

= Schiiler
o Digital affin und nutzen haufig Social Media
o Offen fiir Neues
o Mund-zu-Mund-Propaganda sehr stark
o Ansprache: Laut und komprimiert
= Senioren
o Erhohte Aufmerksamkeit durch analoge Werbung. Digital eher
als Unterstiitzung mit dem Ziel einer Nutzung der App
o Oft weniger offen fiir Neues, ggf. Resistenz mit Gewohnheiten
zu brechen
o Mund-zu-Mund-Propaganda auch stark
o Ansprache: Kontrolliert und empathisch, Angst vor Neuen neh-
men, Vorteile kommunizieren
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Im Zuge dessen hat man schlieRlich eine mehrstufige Kampagne fiir den Land-
kreis Freudenstadt aufgebaut.

5.3.5 Inanspruchnahme

Die Einfiihrung des OPNV-Taxis wurde begleitet durch ein engmaschiges Moni-
toring sowohl durch kontinuierliches, betriebsbegleitendes Controlling von Bu-
chungen und Nutzungen durch das Landratsamt als auch durch ein externes
Controlling mit einer auch die Nichtnutzer umfassenden Befragung.

Im Sommer 2023 sind knapp 1.700 Nutzer fiir das OPNV-Taxi registriert gewe-
sen, die liberwiegend mit dem Angebot zufrieden sind. Seit Betriebsaufnahme
im September 2022 erfreut sich das OPNV-Taxi in Horb am Neckar und Freuden-
stadt einer kontinuierlich steigenden Nachfrage. Insbesondere zwischen August
2023 und September 2023 gab es einen starken Anstieg der Fahrtenanzahl (vgl.
Abb. 21).

Fahrten pro Tag
90
80
70

60

40

30

20

1l
0-

Sep22 Okt22 Nov22 Dez22 Jan23 Feb23 Mrz23 Apr23 Mai23 Jun23 Jul23 Aug23 Sep23

Abbildung 21: Anzahl der Fahrten pro Tag im Landkreis Freudenstadt
Quelle: Landratsamt Freudenstadt 2023

Die Durchschnittskosten pro Fahrt sind in den letzten Monaten hingegen gewis-
sen Schwankungen unterlegen. Nachdem nach Einfiihrung des OPNV-Taxis die
durchschnittlichen Kosten monatlich schrittweise gesunken sind, sind sie wieder
angestiegen. Im September 2023 lagen die durchschnittlichen Kosten pro Fahrt
bei knapp 25€ (vgl. Abb. 22).
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Abbildung 22: Kosten pro Fahrt mit dem OPNV-Taxi
Quelle: Landratsamt Freudenstadt 2023

Bei einer Betrachtung der Buchungszeiten des OPNV-Taxis kann festgestellt wer-
den, dass werktags die Inanspruchnahme relativ gleichmaRig Gber den Tag ver-
teilt ist, mit einer deutlichen Steigerung ab 20 Uhr am Abend (vgl. Abb. 23).

o me «

Abbildung 23: Buchungszeiten des OPNV-Taxis — unter der Woche

BUCHUNGSZEITEN UNTER DER WOCHE

FDS - count of rides per hour of dary over last 3 months: weekdays

Am Wochenende ist die Nutzung etwas ausgeglichener, mit einer geringeren
Nachfragespitze in den Abendstunden (vgl. Abb. 24).
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FDS - count of rides per hour of day over last 3 months: weekends o

Abbildung 24: Buchungszeiten des OPNV-Taxis — am Wochenende

Das interne Projektcontrolling des Pilotprojektes wurde erganzt durch ein exter-
nes Projektcontrolling im Auftrag des Landes Baden-Wirttemberg als Férder-
mittelgeber. Gemeinsam haben PROGNOS und KE-Consult die Einfihrung des
OPNV-Taxis mit einer Befragung von Nutzern und Nichtnutzern beobachtet. Im
Folgenden werden Ausziige aus dem Zwischenbericht vom 28.04.2023 wieder-
gegeben, die auf einer Umfrage von insgesamt 426 Personen beruhen, von de-
nen 176 Nutzer des OPNV-Taxis sind und 250 Personen, die Nichtnutzer sind.
Bei der Umfrage kristallisierte sich heraus, dass das OPNV-Taxi vorwiegend in
der Freizeit genutzt wird und um auf direktem Weg zum Ziel zu gelangen (vgl.
Abb. 25 und 26).

Ich nutze das OPNV-Taxi ,Mobil[er]leben" (iberwiegend ...

um auf direkiem Weg an mein Ziel zu gelangen

im Anschluss an Fahrten mit anderen
(@ffentlichen) Verkehrsmitteln

als Zubringer zu anderen Fahrten mit einem
anderen (offentlichen) Verkehrsmittel

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T70% BO%

Abbildung 25: Wegezwecke des OPNV-Taxis
— Online-Umfrage im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Online-Befragung Mobil[er]leben 2023, StichprobengréRe = 176
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Abbildung 26: Wegezwecke des OPNV-Taxis
— Online-Umfrage im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Online-Befragung Mobil[er]leben 2023, StichprobengroRe = 176

Somit eréffnet sich eine neue Moglichkeit fir die Nutzer, um in ihrer Freizeit,
ohne die Verwendung des eigenen Pkws, schnell von A nach B zu kommen. In
der Umfrage ging es schliefllich auch darum, wie zufrieden die Nutzer mit dem
aktuellen Angebot des OPNV-Taxis sind. Dabei ist zu sehen, dass die Nutzer be-
zlglich der Erreichbarkeit vor allem die Lange der Fahrtzeit positiv bewerten.
Des Weiteren sind fur die Befragten besonders folgende Aspekte zufriedenstel-
lend (vgl. Abb. 27):

= Komfort der Fahrzeuge

=  Sauberkeit der Fahrzeuge
= Preis

=  Preis-Leistungs-Verhaltnis

= Bezahlmoglichkeiten
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Landkreis
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Freudenstadt
Erreichbarkeit Fahrzeuge
Lénge der Fahrzeiten _ I el Komfort der Fahrzeuge

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

%2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

WVoll zufrieden  MEherzufrieden  WEher nicht zufrieden W Nicht zufrieden WVoll zufrieden  MEnerzufrieden  MEher nicht zufrieden ™ Nicht zufrieden

App und Buchungsprozess

Preis
Preis 2% Buchungsprozess in der App
Preis-Leistungs-Verhaltnis Bedienung der App

Bezahiméglichkeiten

Tarifsystem Verfiigharkeit der telefonischen Buchung

- .

Design der App 24

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mVoll zufrieden W Eher zufrieden  WEner nichtzufrieden = Nicht zufrieden  Keine Antwort

mVoll zufrieden  mEherzufrieden  MEher nicht zufrieden  m Nicht zufrieden

Fehlende Prozentpunkte zu 100%=,k.A".

Abbildung 27: Zufriedenheit mit dem OPNV-Taxi
— Online-Umfrage im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Online-Befragung Mobil[er]leben 2023, StichprobengréRe = 176

Bei den Nichtnutzern des OPNV-Taxis wurden als hiufigste Griinde aufgefiihrt,
dass das Angebot ihnen nicht bekannt ist (38%), sie lieber ihren eigenen Pkw
nutzen (27%) oder das Angebot nicht in ihrem Einzugsgebiet liegt (25%) (vgl.

Abb. 28).

Grunde fur Nichtnutzung

Das Angebat ist mir nicht bekannt “
Ich nutze lieber meinen eigenen Pkw “
Das Angebot liegt nicht in meinem Einzugsgebiet
B el St T st

Ich fahre lieber mit dem Fahrrad / gehe lieber zu
Fu I

Ich nutze lieber Bus und Bahn m
Die Fahrt ist mir zu teuer E

Ich bin mobilitatseingeschrankt I 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Abbildung 28: Griinde fiir Nichtnutzung des OPNV-Taxis
— Online-Umfrage im Landkreis Freudenstadt

Quelle: Online-Befragung Mobil[er]leben 2023, StichprobengréRe = 176
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Insgesamt kann das Feedback aus der Bevélkerung fiir das OPNV-Taxi liberwie-
gend als positiv bewertet werden. Dies spiegelt sich unter anderem auch darin
wider, dass es aktuell fir rund 60 Fahrten (Stand Sommer 2023) pro Tag genutzt
wird und somit die Fahrtenanzahl seit Einfiihrung des OPNV-Taxis deutlich zuge-
nommen hat. Zudem stimmte der Kreistag im Mai 2023 der sukzessiven Auswei-
tung des OPNV-Taxis auf den gesamten Landkreis zu. Die Ausweitung auf den
gesamten Landkreis erfolgt seit dem Sommer 2023. Voraussetzung fiir die Aus-
weitung in eine Kommune ist ein Betriebssitz eines Taxiunternehmens vor Ort
oder in unmittelbarer Nahe. Diese Voraussetzungen sind bereits in den Gemein-
den Baiersbronn, Dornstetten, Empfingen, Eutingen im Gau, LoBburg, Pfalzgra-
fenweiler, Glatten, Waldachtal, Schopfloch, Grémbach und Wornersberg erfiillt.

Anhand der Erkenntnisse der Befragungen sowie der gutachterlichen Bewer-
tung des OPNV-Angebots wird insgesamt deutlich, dass noch Verbesserungsbe-
darf besteht und es im Landkreis erhebliche Mangel im OPNV gibt. Insbesondere
das OPNV-Angebot in den Randzeiten von Werktagen sowie im Freizeitverkehr
weist Verbesserungspotenzial auf. Im Zuge dessen nimmt aber besonders das
OPNV-Taxi eine wichtige Rolle ein und zeigt fiir die geplante Ausweitung auf den
gesamten Landkreis ein groRRes Potenzial auf.

Des Weiteren sind beim OPNV als verbleibende Defizite bestehende Uber-
schneidungen von Linien in der Linienfiihrung hervorzuheben, sowie die feh-
lende Taktung und Anbindung an den SPNV. Insgesamt besteht nach wie vor
eine zu starke Ausrichtung auf den Schilerverkehr.

6 Zielnetz

Das Zielnetz fiir den OPNV im Landkreis Freudenstadt ist der Kern des Projekts
»Mobil(er)leben im Landkreis Freudenstadt”, um die Mobilitdtsgarantie des
Landkreises Freudenstadt zu erfiillen. Diese Mobilitdtsgarantie beinhaltet die
Zusage, den Menschen innerhalb einer Stunde eine attraktive Mobilitatsalter-
native zum eigenen Auto anzubieten. Dieses neue OPNV-Angebot soll bestehen
aus den SPNV-Linien, den Regiobuslinien, Linien-OPNV-Angeboten sowie OPNV-
Taxi-Angeboten. Durch aufeinander abgestimmte Fahrplane werden durchgan-
gige Reiseketten mit kurzen Umsteigezeiten auch zwischen den Verkehrstra-
gern, den Linien-OPNV-Angeboten sowie den OPNV-Taxi-Angeboten geschaf-
fen.

Das Riickgrat des neuen Nahverkehrsangebotes im Landkreis Freudenstadt bil-
den die SPNV-Angebote. Sie werden erganzt durch Regiobuslinien und weitere
starke Linien-OPNV-Angebote. Das OPNV-Taxi erginzt als neues System, wo der
klassische Linienverkehr an seine Grenzen stol3t. Sogenannte ,weille Flecken”,
die vom OPNV (fast) nicht bedient werden, werden durch OPNV-Taxi-Angebote
erschlossen.

Nachdem mit dem neuen Freizeitverkehr bereits Teile des Zielnetzes eingefiihrt
wurden und dabei positive Erfahrungen mit der eigenwirtschaften Ausgestal-
tung der Verkehre gemacht wurden, soll in einem nachsten Schritt die Optimie-
rung der Werktagsverkehre erfolgen. Auch im Werktagsverkehr gilt es, die posi-
tiven Eigenschaften (funktionierender Busverkehr zu den Schulzeiten) abzusi-
chern und weitere Anreize flr die Steigerung der Nachfrage zu setzen. Wie im
Freizeitverkehr soll auch im Werktagsverkehr eine Satzung (iber attraktive Tarife
die finanziellen Ausgleichsleistungen zwischen den Busunternehmen und dem
Landkreis regeln.

Kern sind die Regiobuslinien, die erganzt werden durch Hauptachsen. Das
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OPNV-Angebot soll integriert werden, in dem sich die Buslinien am SPNV-Ange-
bot orientieren. Es soll strukturierte Hauptachsen und Erganzungslinien zur Fla-
chenerschlieRung im Landkreis geben. Zudem sollen die alternativen Mobilitats-
formen und On-Demand Verkehre zur Mobilitdtsgarantie beisteuern. Im Rah-
men der Erstellung des Nahverkehrsplans werden Linienbilindel vorgeschlagen.
Die Umsetzung der geplanten Verkehre erfolgt durch Vergabe von Linienbiin-
deln gem. EU/VO 1370 nach Vorabbekanntmachung eigenwirtschaftlich oder
(ggf.) im Ausschreibungswettbewerb.

6.1 Bedienstandard

Fiir die Sicherstellung einer ausreichenden den Grundsatzen des Klimaschutzes
und der Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevolkerung mit Ver-
kehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr sind die Aufgabentrager
zustandig.

Der Landkreis Freudenstadt definiert dazu mit den Festlegungen des vorliegen-
den Kapitels die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes
und legt damit die ausreichende Verkehrsbedienung wie folgt fest.

6.1.1 Mobilitatsgarantie

Grundlage des Projekts ,,Mobil(er)leben im Landkreis Freudenstadt” ist die Ein-
flihrung einer Mobilitatsgarantie. Unter diesem Begriff wird ein System verstan-
den, das den OPNV insbesondere dort erginzt, wo der klassische Linienverkehr
an seine Grenzen stoRt. Sogenannte , weiRe Flecken”, die vom OPNV (fast) nicht
bedient werden, sollen durch das neue Angebot profitieren. Der gesamte Land-
kreis wird dadurch untereinander besser vernetzt und den Menschen wird in-
nerhalb einer Stunde eine attraktive Alternative zum eigenen Auto geboten.

Die Mobilitdtsgarantie basiert dabei auf einem abgestimmten Angebot aus
SPNV-Linien, Regiobussen, Hauptlinien sowie OPNV-Taxi-Angeboten. Dabei
werden durchgangige Reiseketten mit kurzen Umsteigezeiten zwischen den Ver-
kehrstragern, den Linien-OPNV-Angeboten und den OPNV-Taxi-Angeboten er-
moglicht. Die Fahrpldne orientieren sich dabei an den SPNV-Angeboten, die das
Riickgrat des Systems bilden.

Die Mobilitatsgarantie versteht sich als Mobilitatsalternative fiir die ver-
schiedensten Ziel- und Nutzergruppen des Nahverkehrs. Es wird ein stiindliches
OPNV-Angebot mindestens zu den folgenden Zeiten angeboten:

montags bis donnerstags: 5 Uhr bis 24 Uhr
freitags: 5 Uhr bis 1 Uhr

samstags: 7 Uhr bis 1 Uhr

sonntags: 7 Uhr bis 24 Uhr.

AuRerhalb des Linienverkehrs wird diese Mobilititsgarantie erfiillt durch OPNV-
Taxi-Angebote.

Die Mobilitatsgarantie ist in den Pilotstadten Horb am Neckar und Freudenstadt
im September 2022 gestartet und wird ab Sommer 2023 sukzessive auf den ge-
samten Landkreis tbertragen.

6.1.2 Schiilerverkehr

Als Grundlage des Ausbildungsverkehrs werden Schiilerbeférderungsstandards
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definiert. Diese regeln im Sinne einer Qualitatspartnerschaft das Zusammenwir-
ken von schulischen Belangen und den Méglichkeiten des OPNVs im Ausbil-
dungsverkehr. Den Schiilerbeférderungsstandards liegt die Erkenntnis zu
Grunde, dass tragende Saulen fiir einen qualitativ guten und gleichzeitig kosten-
glinstigen Ausbildungsverkehr die zeitliche Abstimmung der Unterrichtszeiten
an den Schulstandorten (zeitl. Staffelung) sowie eine Entzerrung der Nachfrage-
spitzen (Kapazitdten-Staffelung) sind. Die Prinzipien werden unten naher erldu-
tert.

Die Folgen sind ein rationeller Fahrzeugeinsatz und abgestimmte Transportket-
ten von den Wohnorten auch zu den weiterfiihrenden Schulen.

6.1.2.1 Bedienungsumfang nach Schultyp

In Abhdngigkeit vom Schultyp und dessen spezifischen Anforderungen sollen zu
den angegebenen Schulstunden Anfahrten bzw. Heimfahrten fiir die Schiler im
OPNV-Einzugsbereich der Schulen gemaR nachfolgenden Festlegungen vorge-
halten werden. In der Tabelle ebenfalls angegeben ist die Anzahl der maximal
zuldssigen Umsteigevorgdnge zwischen Wohnort und Schule.

~ L C

S =g 3l 25

%) SO »n c 2

2 |8<o%| £ES

2 T 0S| =&

O I x o»n O m
Anfahrten
Vormittags 1. Anfahrt X X X
Vormittags 2. Anfahrt (X) (X) (X)
Riickfahrten
1. Rickfahrt X X X
2. Rickfahrt (X) X X
3. Riickfahrt (X) (X) (X)
4. Rickfahrt - (X) (X)
5. Ruckfahrt - (X) (X)
max. Anzahl Umstiege

| o« | 1 | 2

* = in Ausnahmefallen ist 1 Umstieg an geeigneten Orten zul&ssig
(X) = teilweise Angebotseinschrankung moglich.

Abbildung 29: Bedienungsumfang nach Schultypen

Im Falle von Verbindungen von/zu nicht ndchstgelegenen Schulen des Schultyps
kann ein Angebot auf der Basis eines verminderten Angebotsstandards vorge-
sehen werden. Dies beinhaltet folgende Punkte:

° Anbindung nur zur 1. und nach der 6. Stunde;
° Inkaufnahme langerer Wartezeiten;
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. Anbindung am Nachmittag nur im Rahmen von ohnehin bestehenden
Verbindungen;
. Ggf. langere Wartezeiten beim Umsteigen und haufigeres Umsteigen;
° Inkaufnahme von Umwegen.

Fiir die Schiilerbeférderung gilt demnach folgender Standard:
Vormittags 1 - 2 Anfahrten

Nachmittags 1 Anfahrt

Insgesamt 2 - 3 Rickfahrten

Weiterflihrende Schulen: 4 — 5 Riickfahrten
OPNV-ErschlieBung nur fiir Orte ab insgesamt 10 Schiilern
nur innerhalb Schulbezirk bzw. nachstgelegene Schule

VVVVYVY

Die Erreichbarkeit von mindestens einer Schule eines jeden Schultyps aus den
Bereichen Grundschule - Werkrealschule - Gemeinschaftsschule - Realschule -
Gymnasium - Berufsschule ist sicherzustellen. Dabei sollen historisch gewach-
sene Verflechtungen und nennenswerte Verbindungen auch zu nicht nachstge-
legenen Schulen beriicksichtigt werden.

Eine OPNV-ErschlieRung kleiner Ortsteile/Weiler wird erst ab einem Gesamtauf-
kommen von 10 Schiilern und nur bei Anfahrbarkeit des Ortes durch Standard-
busse eingerichtet. Auch bei Ortsteilen/Weilern mit insgesamt weniger als 10
Schiilern wird die Schiilerbeforderung sichergestellt. Dies kann auch auf andere
Weise als mit dem Linienbus erfolgen und wird im Einzelfall von der Landkreis-
verwaltung gepruft.

Im erweiterten Einzugsbereich von Privatschulen erfolgt die Einrichtung einer
OPNV-Verbindung erst ab einem Aufkommen von 10 Schiilern je Ortsteil/Weiler
und nur im verminderten Angebotsstandard.

6.1.2.2 Kapazitédtsanforderungen

Staffelung der Unterrichtszeiten

Zur Entzerrung der Spitzenbelastung ist eine Abstimmung / Staffelung der Un-
terrichtszeiten zwischen den verschiedenen Schulstandorten unerldsslich. Als
zumutbares Zeitfenster wird dabei ein Schulanfang zwischen 7:20 und 8:10 Uhr
angesehen.
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1. Staffelung der Unterrichiszeiten

Beginn 1. 5td. zwischen 7.20 und 8.10 Uhr

situation vorher: w

7:30 O O ¥ Schule 2 |

EE 8:00

Abbildung 30: Staffelung der Unterrichtszeiten

e Ein Bus kann nacheinander verschiedene Schulen bedienen.
e Kreisweite Transportketten zu weiterfiihrenden Schulen entstehen.

Staffelung der Kapazitéten

In Abhangigkeit vom Schultyp sollen zu den angegebenen Zeiten die nachfol-
gend dargestellten Kapazitdten — gerechnet in Prozent der nominellen Schiiler-
zahl — vorgehalten werden. In Abbildung 31 ist dies beispielhaft dargestellt:
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2. Staffelung der Kapazititen:
zur 1. 5td. kommen max. 50% der Grundschiiler, 80% der

{Werk-)Real- und Gemeinschaftsschiler und bis zu 100% der
Gymnasiasten und Berufsschiiler.

5. Std. 10 S. kein Bus

6. Std. 110 S. —_—

+10 S. H_..

5 = Schiiler

Hier: Beispiel nach Schulschluss

5. Std. 35 S. m —
6. Std. 85 s. E@ _—

Abbildung 31: Staffelung der Kapazitéten

Ein Bus kann so nacheinander verschiedene Schulstunden bedienen. Vorhan-
dene Busse und Fahrpersonale werden besser ausgenutzt, es sind weniger
(i.d.R. alte) Verstarkerbusse mit ihren oft weniger qualifizierten Fahrern er-
forderlich. Mehr Schulfahrten konnen so mit modernen Fahrzeugen und gut
ausgebildetem Stammpersonal durchgefiihrt werden.

Fir die Konkretisierung des Zielnetzes im Bereich des Schiilerverkehrs wird
ein Konzept zur Unterrichtszeitenstaffelung im Rahmen der Umsetzung des
Linienblndelungskonzeptes (vgl. Kapitel 7) erstellt und zu gegebener Zeit
mit den Schulen abgestimmt.

6.2 Achsenkonzept

Die SPNV-Achsen im Landkreis Freudenstadt treffen sich an den Bahnhdofen
Horb am Neckar und Freudenstadt Hbf. An ersterem Bahnhof besteht Anschluss
zwischen Gaubahn und Kulturbahn und an letzterem zwischen dem Freuden-
stadter Gaubahn-Ast, der Murgtalbahn und der Kinzigtalbahn. In Horb am
Neckar kann hingegen zwischen dem Hauptast der Gaubahn und der Kulturbahn
umgestiegen werden.
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Zwischen Eutingen im Gau und Freudenstadt verlauft mit dem Freudenstadter
Gaubahn-Ast die wichtigste Bahnstrecke des Landkreises, welche die Ortschaf-
ten Eutingen im Gau, Heiligenfeld, Bittelbronn, Schopfloch, Dornstetten, Aach,
Griintal und Wittlensweiler anbindet. AuBerdem von Bedeutung ist die Murgtal-
bahn, an welcher Baiersbronn mit den zugehdrigen Ortschaften liegt, die Kinzig-
talbahn, welche LoBburg sowie Alpirsbach anbindet und die Kulturbahn mit Hal-
tepunkten in Mihlen und Eyach.

Der strallengebundene 6ffentliche Nahverkehr besteht aus kreistiberschreiten-
den Regionalbusachsen sowie einigen Hauptachsen, die komplett innerhalb des
Landkreises liegen. Diese sollen im Rahmen des Nahverkehrsplans durch B-Ach-
sen mit regelmaRigen Takten ergdnzt werden. Konkret sind folgende Achsen
vorgesehen:

Kategorie Verlauf

Regio Freudenstadt Hbf — Kniebis — Ruhe-
stein

Regio Freudenstadt Hbf — Besenfeld - Enz-
kosterle - Bad Wildbad Bhf

Regio Baiersbronn Bhf — Obertal — Ruhe-
stein

Regio Horb Bhf — Haiterbach — Nagold Bhf

Regio Horb Bhf — Haigerloch — Balingen Bhf

A Freudenstadt Marktplatz — Hallwan-
gen — Pfalzgrafenweiler — Altensteig

A Freudenstadt Marktplatz — Dornstet-
ten - Litzenhardt ZOB — Salzstetten —
Horb Bhf

B Freudenstadt Krankenhaus — Freu-

denstadt Marktplatz — Dietersweiler
— Schopfloch Bhf - Liitzenhardt ZOB —
Pfalzgrafenweiler

B Dettingen — Rexingen — Horb Bhf —
Eutingen — Ergenzingen

B Kniebis — Bad Rippoldsau — Wolfach
Bhf

B LoBburg Bhf — Dornhan — Oberndorf
Bhf

Es ist nach Beschluss des Nahverkehrsplans vorgesehen, die dargestellten Korri-
dore zu konkretisieren, in dem planerisch

= die konkreten Linienverldufe festgelegt werden
=  Fahr- und Umlaufpladne fir alle Verkehrstagesarten entwickelt werden

Der hierfiir vorgesehene Zeitplan ist mit Kapitel 7 Teil des Nahverkehrsplans.
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6.3 On-Demand-Verkehre

On-Demand-Verkehr wird in vielen Regionen in Deutschland als Ergdnzung zum
OPNV mit Fremdanbietern mit eigener Fahrzeugflotte abgewickelt. Die Land-
kreisverwaltung hat sich jedoch bewusst daflir entschieden, die ortlichen Taxi-
unternehmen mit deren eigenen Fahrzeugen mit diesen Verkehren zu betrauen.

Diese Fahrten werden auf Basis der Taxitarifordnung des Landkreises bzw. einer
darauf referenzierenden Sondervereinbarung von den Taxiunternehmen durch-
geflihrt. Es handelt sich daher um einen speziellen On-Demand-Verkehr des
Landkreises Freudenstadt — dem OPNV-Taxi.

Das OPNV-Taxi ergdnzt und verdichtet den Linien-OPNV (Bus und Bahn). Sucht
der Fahrgast eine Verbindung, sorgt eine Dispositionssoftware im Hintergrund
dafiir, dass bei gleichzeitiger Verfiigbarkeit eines Linien-OPNV-Angebotes inner-
halb einer Stunde das OPNV-Taxi Angebot nur zum normalen Taxipreis angebo-
ten wird. Gibt es jedoch keinen Linien-OPNV, hat der Fahrgast Anspruch auf ein
OPNV-Taxi (soweit Kapazitidten vorhanden) zum OPNV-Tarif mit einem geringen
Zuschlag. Zusatzlich kann er dann auch Extrawiinsche, wie z.B. einen Rollstuhl-
transport hinzubuchen oder auch eine Haustirbedienung. Ob der in der Pi-
lotphase eingefiihrte Service einer Abholung an der Haustir bzw. die Fahrt bis
zum Zielort dauerhaft als Angebotselement des OPNV-Taxi beibehalten werden
kann, wird nach Auswertung der Pilotphase ggf. neu entschieden. Die Vorbe-
stellfrist liegt zwischen 45 und 60 Minuten, je nach Extrawunsch.

Um die Mobilitatsgarantie auf die Rader zu stellen hat der Landkreis im Rahmen
einer europaweiten Ausschreibung eine Dispositionssoftware beschafft; Teil der
durch den ausgewahlten IT-Dienstleister war die Entwicklung einer App zum
Download fiir die verschiedenen am Markt verbreiteten Betriebssysteme fir
Smartphones und Heimanwendungen. Dem IT- Beschaffungsprozess lag ein sei-
tens des Landkreises entwickeltes Lastenheft zugrunde, in dem die in Kapitel
5.3.3. beschriebenen Mindestanforderungen an die Software des OPNV-Taxis
aufgenommen waren.

Tariflich ist das OPNV-Taxi nahezu vollstindig in das OPNV-Angebot integriert.
Alle Zeitkarten der vgf werden anerkannt. Bei einer vgf-Zeitkarte zahlt man pro
Person einen Zuschlag von 2€ (Erwachsene) bzw. 1€ (Minderjahrige). KONUS-
Gastekarteninhaber zahlen je Fahrt pro Person einen Zuschlag von 3€ (Erwach-
sene) bzw. 2€ (Minderjahrige).

In der Pilotphase wurde und wird (noch) der besondere Service einer Haustiir-
bedienung angeboten, der durch den Verzicht auf (virtuelle) Haltestellen dem
Charakter einer konventionellen Taxifahrt recht nahekommt; hierfiir wird ein
Komfortzuschlag von 5,00 € erhoben. Ob und inwieweit dieser besondere Ser-
vice auch nach der Pilotphase weiterverfolgt werden soll und kann, wird im Rah-
men der kontinuierlichen Evaluation ermittelt.

Die Buchung des OPNV-Taxis erfolgt grundsatzlich Giber die App; zusatzlich ist
die Mobilitatszentrale der vgf telefonisch zu den Zeiten der Mobilitdtsgarantie
(montags bis donnerstags: 5-24 Uhr; freitags: 5-1 Uhr; samstags: 7-1 Uhr; sonn-
tags: 7-24 Uhr) erreichbar. Somit ist zuséatzlich zu der App basierten Buchung,
die telefonische und personliche Erreichbarkeit gesichert.

Die Pilotphase fand ab Sommer 2022 in den beiden grolRen Kreisstadten mit ih-
ren Ortsteilen statt, da der GroRteil der Kreiseinwohner im Einzugsbereich der
beiden Stadte wohnt und die o6rtlichen Taxiunternehmen mit notwendiger
GrolRe vorhanden sind.

Ab Sommer 2023 wurde das OPNV-Taxi sukzessive in allen weiteren Stadten und
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Gemeinden des Kreisgebietes eingefihrt.

Fir das OPNV-Taxi kann es zukiinftig auch ein Ziel sein, die SGB V-Fahrten der
gesetzlichen Krankenkassen —zumindest teilweise - zu integrieren. In der Grund-
lagenuntersuchung ,Medizinische Versorgung und OPNV im landlichen Raum*
des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN) aus dem
Jahr 2012 wurde bereits ausgefiihrt, dass die SGB V-Fahrten grundsatzlich in den
OPNV des Aufgabentragers integriert werden kdnnen.

Bisherige Anldufe zur Integration in den OPNV kommunaler Aufgabentréger sind
nach bisherigem Kenntnisstand unterblieben, wohl auch, da aus Sicht der Sozi-
alversicherungstrager deren bilateral abgeschlossene Vertrage mit den Miet-
und Taxiunternehmen bzw. deren Standesverbanden stabil laufen und kontinu-
ierlich neu verhandelt oder fortgeschrieben werden.

Der Vorteil einer dispositiven und ggf. auch rechtlichen Integration in die Ange-
bote des OPNV-Taxis béten jedoch die Moglichkeit, diese teils zu bestehenden
OPNV-Fahrten parallelen Spezialfahrten in bestimmten Fillen abzubauen und
gef. mit bestehenden OPNV-Fahrten zu biindeln. In den Fillen, in denen weiter-
hin eine nicht in den OPNV integrierbare Einzelbeférderung bestehen bleibt,
ware gleichwohl die dispositive Integration dieser Fahrten in die Dispositions-
masse von Software und Dispositionszentrale moglich, um den Wageneinsatz
der Leistungserbringer zu optimieren und damit das , Gesamtsystem offentli-
cher Verkehr” im Kreisgebiet zu starken.

Vor diesem Hintergrund ist es angestrebt mit den Sozialversicherungstragern
bei stabilem flichendeckenden Betrieb des OPNV-Taxis in entsprechende Ge-
sprache einzutreten.

6.4 Wirtschaftliche Aspekte

Nachdem mit dem neuen Freizeitverkehr entsprechende Erfahrungen bei der
Abrechnung und in der Ausgestaltung der Verkehre gesammelt wurden, soll in
einem nachsten Schritt die Optimierung des Werktagsverkehrs erfolgen.

Auch im Werktagsverkehr gilt es, die positiven Eigenschaften (funktionierender
Busverkehr zu den Schulzeiten) abzusichern und weitere Anreize fiir die Steige-
rung der Nachfrage zu setzen. Wie im Freizeitverkehr soll auch im Werktagsver-
kehr eine Satzung Uber attraktive Tarife die finanziellen Ausgleichsleistungen
zwischen Busunternehmen und dem Landkreis regeln.

Durch die Satzung sollen Anreize fiir Mehrverkehre gesetzt werden. Die Unter-
nehmer profitieren bei gut ausgelasteten Verkehren mit hoher Nachfrage. Dies
verschafft zusatzliche Anreize, derartige Verkehre einzurichten und stark defizi-
tare Verkehre durch das OPNV-Taxi abzulésen. Hierdurch profitiert auch der
Landkreis durch gleichzeitig sinkende Zuschiisse.

Ein weiterer Vorteil fir die Verkehrsunternehmen ist die eigenwirtschaftliche
Ausgestaltung der Verkehre. Damit kann eine Ausschreibung der Verkehre ver-
mieden und die gute Zusammenarbeit mit den bewahrten 6rtlichen Verkehrs-
unternehmen fortgesetzt werden.

Die allgemeine Vorschrift wird nach Beschlussfassung des Nahverkehrsplans
entwickelt, wirtschaftlich bewertet und den politischen Entscheidungsgremien
im Frihjahr 2024 zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt. Hierbei werden
ebenfalls die mit einer Umsetzung des Zielnetzes zu erwartenden Kosten fiir den
Linien-OPNV auf Basis der sich aus Fahr- und Umlaufplénen ergebenden Leis-
tungsmengen ermittelt und transparent dargestellt.
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Durch die Gegeniberstellung der (unter Einschluss der moglichen Zuweisung
aus der allgemeiner Vorschrift) zu erwartenden Tariferlése mit den zu erwarten-
den Kosten fiir die Verkehrsleistungserbringung wird sich der ggf. vorhandene
Spielraum fiir eine eigenwirtschaftliche Ausgestaltung der Verkehrsleistung er-
geben.

6.5 Ziele fiir den Schienenverkehr

In den 90er-Jahren wurde der ,,Freudenstadter Stern” entwickelt. Kennzeichen
dieses SPNV-Angebotes sind:

= Abgestimmte Anschlusssituation in Freudenstadt Hbf

Das SPNV-Angebot wird durch die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttem-
berg (NVBW) bestellt. Hierbei zeichnen sich fir die Zeit der Glltigkeit des Nah-
verkehrsplans die folgenden Verdanderungen ab:

Kinzigtalbahn

= Zum Fahrplanwechsel am 10.12.2023 wird das neue Ausschreibungs-
netz ,Ortenau” in Betrieb gehen. Die derzeit eingesetzten Dieseltrieb-
wagen vom Typ Regio-Shuttle (RS 1) werden sukzessive durch lokal
emissionsfreie Triebziige mit elektrischem (Akku-)Antrieb abgeldst. In
Freudenstadt Hbf ist hierfir noch ein Umbau (Neubau einer Gleisverbin-
dung, um auch von Gleis 2 von und aus Offenburg fahren zu kénnen)
erforderlich, so dass der Stundentakt voraussichtlich erst Ende Dezem-
ber 2024 auf die neuen Fahrzeuge umgestellt werden kann.

Murgtalbahn

= |m Dezember 2022 wurden mit StraRenbahnwagen betriebene RE-Ziige
auf der Relation Karlsruhe — Freudenstadt durch moderne Regio-Fahr-
zeuge ersetzt. Gleichzeitig erfolgte eine Verdichtung des RE-Angebotes
auf der Strecke zu einem angenaherten 2-h-Takt.

= |n Verbindung mit der vorstehend genannten Umstellung der Kinzigtal-
bahn auf Akku-Elektrotriebziige ist angedacht, diese liber den bisheri-
gen Endhalt in Freudenstadt Hbf hinaus mit (ausgewahlten) Fahrten bis
Schénminzach zu verlangern.

Gdubahn (Strecke in Richtung Stuttgart)

= Durch die Umstellung von StraBenbahnleistungen auf der Murgtalbahn
auf moderne Regio-Fahrzeuge wurden einzelne Leistungen von Stra-
Renbahnen auf Regio-Fahrzeuge umgestellt

= Ab 2025 plant die DB AG, die Gaubahn zwischen Stuttgart-Vaihingen
und Stuttgart Hbf fir etwa 10 bis 15 Jahre zu unterbrechen. In Stuttgart-
Vaihingen misste dann stets in die S-Bahn umgestiegen werden. Die
heute bestehende Direktverbindung aus Horb am Neckar und Freuden-
stadt zum Stuttgarter Hauptbahnhof ware erst wieder moglich, wenn
eine Anbindung der Gaubahn (iber den Stuttgarter Flughafen mit einem
Uber 10 km langen Neubautunnel zwischen Boblingen und Flughafen
fertig gestellt ist. Im Hinblick darauf halten die Gutachter, welche vom
Interessenverband Gau-Neckar-Bodensee-Bahn beauftragt wurden, ei-
nen S-Bahnanschluss von Horb am Neckar als die sinnvollste Losung,
um eine umsteigefreie Verbindung zum Stuttgarter Hauptbahnhof
moglich zu machen. Durch eine Verlangerung der S-Bahn-Linie 5 bis
Horb am Neckar und gegebenenfalls sogar bis Rottweil wiirde sich eine
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Moglichkeit bieten, um den stdlichen Teil Baden-Wiirttembergs mog-
lichst komfortabel mit der Bahn an die Landeshauptstadt anzubinden.
Die S-Bahn ware von der Abkopplung nicht betroffen, weil sie die soge-
nannte Stammstrecke Uiber Osterfeld, Universitat, SchwabstralRe, Feu-
ersee und Stadtmitte zum Hauptbahnhof nutzt. Die S5 fahrt (iber Lud-
wigsburg bis Bietigheim-Bissingen. Das dazu durchgefiihrte Gutachten
konnte die Vorteile einer S-Bahn-Verlangerung nachweisen. Von Seiten
des Interessensverbands Gaubahn wird der VVS darum gebeten, die
Umstiegssituation fiir den Fernverkehr in Stuttgart-Vaihingen zu opti-
mieren sowie die S-Bahn bis Horb am Neckar und Rottweil durchzubin-
den. Von Seiten des Verbandes der Region Stuttgart wird eine Verlan-
gerung des S-Bahnanschlusses bis Horb am Neckar optimistisch einge-
schatzt (Stand September 2023). Die Entscheidung tiber den S-Bahnan-
schluss soll bis Ende des Jahres 2023 erfolgen.

7 Umsetzung

In den kommenden Jahren soll der OPNV gemiR dem in Kapitel 6 dargestellten
Zielnetz entwickelt werden. Dabei wird im Zuge der Mobilitatsgarantie ein
stiindliches OPNV-Angebot mindestens zu den folgenden Zeiten angeboten:

montags bis donnerstags: 5 Uhr bis 24 Uhr
freitags: 5 Uhr bis 1 Uhr

samstags: 7 Uhr bis 1 Uhr

sonntags: 7 Uhr bis 24 Uhr.

Diesem Auftrag soll nachgekommen werden, indem der straengebundene
OPNV den SPNV, im Zuge der in Kapitel 6.2 dargestellten Taktachsen ergénzt.
AuBerhalb des Linienverkehrs sollen zudem die OPNV-Taxi-Angebote das OPNV-
Angebot gemal Mobilitatsgarantie schaffen.

Aktuell gibt es nur auf wenigen Verbindungen eine regelmaRige Taktung. Im
Rahmen der Einflihrung von fest definierten Taktachsen, soll hier eine groRere
Zuverlassigkeit fur die Bevolkerung geschaffen werden. Des Weiteren soll das
OPNV-Angebot insgesamt mehr von einem sich tendenziell an den Bediirfnissen
des Schilerverkehrs orientierenden, bedarfsorientierten Verkehrsangebotes
losgeldst und zu einem angebotsorientierten Mobilitatsangebot entwickelt wer-
den, das fiir unterschiedliche und auch neue Zielgruppen interessant ist und ein
Umdenken bei der Verkehrsmittelwahl hin zu den Verkehrstragern des Umwelt-
verbundes ermoglicht. Die Festlegung von Taktachsen, Linienfiihrungen und
Umsteigebeziehungen erfolgt dabei sowohl unter Effizienzgesichtspunkten als
auch unter Beachtung von Hauptverkehrsbeziehungen, die — wenn maoglich —
umsteigefrei geplant werden. Es ist zu priifen inwieweit es moglich ist Buslinien
umsteigefrei Giber den Stadtbahnhof hinaus bis zum Krankenhaus zu fiihren.

Mit diesem Vorgehen definiert der Landkreis Freudenstadt die Mobilitatswende
in einer fiir sein Gebiet und vor dem Hintergrund der konkreten raumlichen, ver-
kehrlichen und siedlungsstrukturellen Situation angemessenen Form, so dass
die Voraussetzungen fiir eine Steigerung der Fahrgastzahlen geschaffen sind.
Denn die Mobilitatsoffensive kann dazu beitragen, dass beispielsweise mehr Be-
rufspendler auf den OPNV umsteigen oder auch im Freizeitverkehr héhere Fahr-
gastzahlen erreicht werden.

Um die Bedienungsstandards des Zielnetzes im Linien-OPNV zu erreichen, ist die
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Vergabe von Linienblindeln gem. EU/VO 1370 nach Vorabbekanntmachung ei-
genwirtschaftlich oder (ggf.) im Ausschreibungswettbewerb geplant. Im Land-
kreis Freudenstadt besteht Konsens, dass die Ausgestaltung des OPNV-Angebots
auch in Zukunft vorzugsweise auf eigenwirtschaftlicher Basis erfolgen soll.

Im Nachgang zur Aufstellung des Nahverkehrsplans bedarf es daher zur Umset-
zung der definierten Standards weiterer Konkretisierungen:

= Definition der Linienblindel als Konkretisierung des Achsenkonzeptes
des Nahverkehrsplans fiir den Linien-OPNV

= Zuordnung der Bestandslinien des Linien-OPNV zu den OPNV-Achsen

= Definition des zukiinftigen Linien-OPNV-Angebotes als Ausgestaltung
der Achsen durch Fahr- und Umlaufplane

*  Ermittlung der fiir die Umsetzung des Linien-OPNV-Angebotes erforder-
lichen Leistungsmengen (Fahrzeuganzahl — differenziert nach Fahrzeug-
kategorie, Einsatzstunden, Einsatzkilometer) als Basis flir die Abschét-
zung der Produktionskosten

= Festlegung von Fahrzeugstandards (ggf. differenziert fir Fahrzeuge im
Taktverkehr und Spitzenlastfahrzeugen)

=  Entwicklung, wirtschaftliche Bewertung und Abstimmung einer allge-
meinen Vorschrift mit Anreizfunktion zur Fahrgastgewinnung fiir den Li-

nien-OPNV
Die erforderlichen Tatigkeiten orientieren sich an folgendem Zeitplan:
Zeitplan Konkretisierung OPNV-Angebot t0 do Dez23 | Jan 24 Feb 24 Mrz 24
Landkreis Freudenstadt KW 49 Kw 7| kw 8| Kw o[ kw 10| kw 11 [Kw 12| kw 13

Abstimmung tiber Konzeptkarten (LB und
Achsenkonzept) mit Landratsamt und LRA & VU
Verkehrsunternehmen

Erarbeitung der Mengen des Verkehrsangebots und

der Fahrplane nbsw

Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen zu den
und Kosten des Verkehr:

Freigabe Zielnetz durch LRA LRA & VU

Standards fiir Fahrzeuge nbsw & VU

Entwurf und Abstimmung der Finanzierung (AV) nbsw & LRA

Beschlussfassung im TA und KT LRA \ [

Abbildung 32: Zeitplan fiir Konkretisierung des OPNV-Angebots

nbsw & VU

Die themenbezogene Abstimmung mit den die Verkehrsleistung erbringenden
Unternehmen, aufgrund fachlicher Ausarbeitungen seitens der Verwaltung des
Landkreises, bildet die Basis flir die umsetzungserforderlichen Beschliisse auf
Ebene des Landkreises.

Dabei wird auch beleuchtet, ob die bestehende Differenzierung des Liniennet-
zes zwischen dem Werktagsverkehr (montags-freitags) und dem Freizeitverkehr
(samstags/sonntags/feiertags) und der damit verbundenen unterschiedlichen
Konzessionen, auch zukiinftig zielfiihrend ist oder perspektivisch eine Zusam-
menfiihrung im Sinne einer Vereinheitlichung des Angebots angestrebt werden
sollte.

Eine weitere Herausforderung besteht darin, dass groRere Teile des Landkreises
durch eine geringe Siedlungsdichte und disperse Siedlungsstrukturen gekenn-
zeichnet sind und abseits der OPNV-Achsen liegen. Ein dicht getaktetes Linien-
OPNV-Angebot gestaltet sich unter diesen Rahmenbedingungen als schwierig.
Aufgrund von wirtschaftlichen Gesichtspunkten ist dahingehend eine gewisse
Konzentration auf Verkehrsachsen unabdingbar, da nicht flaichendeckend ein
OPNV-Angebot im selben Umfang fir Gemeinden/Stadte/Ortsteile von unter-
schiedlicher GroRRe gestemmt werden kann. Durch die Ausweitung des Bedien-
gebiets des OPNV-Taxis auf den gesamten Landkreis wird aber dieser Herausfor-
derung begegnet und die Verfiigbarkeit des OPNV-Angebots optimiert.
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Die linien- und fahrtenscharfe Konkretisierung des zukiinftigen Verkehrsange-
botes und die Abstimmung zur Finanzierung soll bis Februar 2024 erfolgen, um
die Befassung und ggf. Beschlussfassung im Technischen Ausschuss und Kreistag
im Marz 2024 vorzubereiten (vgl. Abb. 32).
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Anlage 1: Bevolkerungsdaten im Landkreis Freudenstadt und benachbar-
ter Landkreise — Stand 2021

Landkreis Einwohnerzahl Flache Einwohnerdichte
, 137 Einwohner
Freudenstadt 119.183 870,40 km ,
pro km
315 Einwohner
Rastatt 232.296 738,44 km? )
pro km
> | 202Einwohner
Calw 160.686 797,32 km )
pro km
- 443 Einwohner
Tubingen 229.806 519,11 km? 5
pro km
. 208 Einwohner
Zollernalbkreis 190.545 917,57 km? )
pro km
. 5 183 Einwohner
Rottweil 140.446 769,43 km )
pro km
. 234 Einwohner
Ortenaukreis 434.535 1.860,3 km? 5
pro km

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2023
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Anlage 2: Einwohnerentwicklung im Landkreis Freudenstadt — differen-
ziert nach Stadten/Gemeinden

. Einwohnerzahl Einwohnerentwicklung
Gemeinde/Stadt
31.12.2011 | 31.12.2021 | absolut | prozentual

Horb am Neckar 24.402 25.379 +977 +4,0%
Freudenstadt 22.137 23.704 +1567 +7,1%
Baiersbronn 14.464 14.741 +277 +1,9%
Dornstetten 7.910 8.112 +202 +2,6%
LoBburg 7.433 7.604 +171 +2,3%
Pfalzgrafenweiler 7.007 7.100 +93 +1,3%
Alpirsbach 6.383 6.198 -185 -2,9%
Waldachtal 5.745 6.130 +385 +6,7%
Eutingen im Gau 5.509 5.965 +456 +8,3%
Empfingen 3.907 4.201 +294 +7,5%
Schopfloch 2.604 2.577 -27 -1,0%
Glatten 2.406 2.460 +54 +2,2%
Seewald 2.203 2.154 -49 -2,2%
Bad Rippoldsau-Schapbach 2.218 2.044 -174 -7,8%
Grombach 651 608 -43 -6,6%
Woérnersberg 241 206 -35 -14,5%
Insgesamt 115.220 119.183 +3963 +3,4%
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Anlage 3: Einwohnerprognose im Landkreis Freudenstadt — differenziert

nach Stiadten/Gemeinden

. Einwohnerzahl Einwohnerentwicklung
Gemeinde/Stadt
31.12.2021 | 31.12.2030 | absolut | prozentual

Alpirsbach 6.198 6.260 +62 +1%
Bad Rippoldsau-Schapbach 2.044 2.070 +26 +1%
Baiersbronn 14.741 14.974 +233 +2%
Dornstetten 8.112 8.269 +157 +2%
Empfingen 4.201 4.275 +74 +2%
Eutingen im Gau 5.965 6.071 +106 +2%
Freudenstadt 23.704 24.057 +353 +1%
Glatten 2.460 2.424 -36 -1%
Grombach 608 574 -34 -6%
Horb am Neckar 25.379 25.487 +108 +0%
LoBburg 7.604 7.605 +1 +0%
Pfalzgrafenweiler 7.100 7.014 -86 -1%
Schopfloch 2.577 2.740 +163 +6%
Seewald 2.154 2.147 -7 -0%
Waldachtal 6.130 6.228 +98 +2%
Woérnersberg 206 201 -5 -2%
Insgesamt 137.973 120.608 | -17365 -14%
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Anlage 4: Bebauungsplane fur die Bauvorhaben der Gemeinden/Stadte
im Landkreis Freudenstadt

Stadt Freudenstadt

“3. Anderung Jaspishiitte”
Freudenstadt

P it

$ Matistab (Ad) 1:2500
e @ 5 s

|7 a .
o AR | | ™ ERReRE

Frajee 40138
-

Ubersichtslageplan des Teilneubaus des im Norden der Stadt gelegenen Kran-
kenhauses Freudenstadt.

8. Anderung FNP 2010 - GE Sulzhau und Windflache - m1:5000
genehmigt RP: 08, September 2022, wirksam seit 12. September 2022

B-Plan des Gewerbegebietes ,,Sulzhau” im Wald gelegen, nérdlich von Freuden-
stadt an der B 294.
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Ubersicht des Gartenschaugebiets der Gemarkung Freudenstadt.

Halbhéhenweg mit
Aussich |srxgllchkellen,

Infos ... T4 m Ot

Chistophstal
L T4 L

S 7 - )
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Plangebiet der Gartenschau auf der Gemarkung Freudenstadt, farblich hinter-

legt sind die Gebiete mit baulichen Verdanderungen.

Waldachtal

“

Seite 90

B-Plan der Erweiterung des interkommunalen Gewerbegebiets Haiterbach —
Waldachtal, mit Bauumsetzung im Jahr 2024.
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Glatten

Bebauungsplan "Ortszentrum Glatten®

in Glatien
FREUDENSTADT

ABGRENZUNGSPLAN

B-Plan Seniorenheim im Ortskern Glattens, Baubeginn voraussichtlich 2024.

Pfalzgrafenweiler

B-Plan des ehemaligen Feuerwehrareals und des alten Schulhauses im Ortszent-
rum Pfalzgrafenweiler.

Seite 91



ﬁ Landkreis
Freudenstadt

Empfingen

B-Plan des interkommunalen Gewerbegebietes ,KOMPASS 81“ mit 33 ha an der
Autobahnausfahrt Empfingen, nordlich der B 463.

&
3
‘.\'fiiilllllllllllilll‘

o
B8
==

B-Plan des Innovationscampus Empfingen, von Empfingen aus in Richtung des
Zollernalbkreises im Wald gelegen, nordlich der B 463.
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LoBburg

BEBAUUNGSPLAN ‘HUMMELBUHL-OBERWIESACH-GRUB V - ANDERUNG UND ERWEITERUNG' IN LOSSBURG-BETZWEILER

~ - y iy, e |

ividn don

B-Plan der Erweiterung des Gewerbegebiets in Betzweiler, 6stlich der L 408 und
im Stidosten des Ortes.

N

B-Plan Gewerbegebiet ,,Bahnhof I am Bahnhof LoRburg-Rodt, 6stlich von Rodt,
nordlich von LoBburg.
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B-Plan des Baugebietes , Grabenholzle”, westlich des Bahnhofs LoRburg — Rodlt,
nordlich von LoRburg und 6stlich von Rodt.

Pfalzgrafenweiler

B-Plan des Ortes Edelweiler zum Neubaugebiet ,,Obere Garten 11“, am nord-0st-
lichen Ortsrand.

Bebauungsplan “Rachis om Heuwasen®
in Plalzgrafenweiler

Landlreia Freudans ot
ABGRENZUNGSPLAN é_

G| Gomoe o vt Clmericts
| [mmdd| s Bebongepiones (§ 9 Abs 7 Bouc)

autibebender Geltungebereich

Abgrenzungsplan des Neubaugebietes , Rechts am Heuwasen” in Pfalzgrafen-
weiler, im Nord-Osten des Ortes, zwischen der Langen Str. und Christoph-De-
cker-Stralie.
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Horb am Neckar

B-Plan des Wohngebietes , Barbel-West” in Talheim, welches sich aktuell in der
Umsetzung befindet und im Norden des Ortes liegt.

‘fﬂohg"i!_bbrqﬂ B

"—‘-"R’“ s
Ausschnitt des Areals der ehemaligen Hohenberg-Kaserne und des Plangebiets
zum ,Masterplan 2050,

= - GroRe Kreisstadt
Horb am Neckar

“Fruchtkasten / Innenstadt”
Abgrenzung
Sanierungsgebiet

N { a

1L
0258 W0 15 2w A
tieter

Abgrenzungsplan des Sanierungsgebietes , Fruchtkasten /Innenstadt” in Horb
am Neckar.
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Bad Rippoldsau-Schapbach

i

*l‘ H

|

N S ¢ N

B-Plan des Neubaugebietes ,Polderberg” im Osten von Schapbach.
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Anlage 5: Saisonale Touristikstatistik fiir den Landkreis Freudenstadt im

Jahr 2022/2023

. Anzahl An- | Anzahl an Uber- Sc.hlafgelegen-
Zeitraum . heitsauslastung
kiinfte nachtungen o
in%
Sommermonate
Juni 2022 45.800 149.300 54,4%
Juli 2022 52.100 169.500 49,5%
August 2022 52.200 189.800 56,0%
Wintermonate
Dezember 2022 30.900 100.500 34,2%
Januar 2023 27.800 91.700 31,2%
Februar 2023 33.700 101.900 35,8%

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2023
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Anlage 6: Fahrtenangebot im SPNV im Landkreis Freudenstadt — Montag
bis Freitag (an Schultagen)
Ve
] ¢ Aktuelles Angebot
Landkreis Rastatt Mo-Fr (S)
Landkreis Calw .
Schienennetz
— >2-h-Takt
Hinterlangenbach
Mittellangenach™n"orderlangenbach Altenstzig — 2-h-Takt
: — 1-h-Takt
Egenhausen < 1-h-Takt "

Nagold

Vollmaringen
. aObermusbach

T
‘LI ntsfmu;r:‘»‘ach

Hochdorf o Gouellnngen Ergenzingen
ﬁLutzenhadt {satzsietién Tﬁmm -
a3

1“tumhngen

Grun

_‘a ?{ml\wangen

Ortenaukreis Landkreis

Tubingen

)
Bad Griesbach ~ % ...

4
=Oberbrandi
. -

Leinstetten

3%‘”99"

P

Sulz am Neckar

Landkreis

Rottweil .
Zollernalbkreis

nbsw

OponSiractitap contribuions hverkehrsberatung
" ™ nahverkehrsberatung

Datanquetie:
hitpa:awen op
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Anlage 7: Fahrtenangebot im straBengebundenen OPNV im Landkreis
Freudenstadt — Montag bis Freitag (an Schultagen)
<n Vs
. | Aktuelles Angebot
Landkreis Rastatt . Mo-Fr ()
Lscnoomonan Landkreis Calw E—
\Hinterlangenbach = s : Blésenfeld = 2l
Mittellangenbach Mordelangenbach ~1 : Altensteig —— 9.h-Takt
A : Gottelfingen — i-hTakt
SErzgrube Nagold
P—"Jg'_‘élsharg A
suiihcn Ehanbach b Praizgratenmeildr
‘ \allmaringan
\ OlmmushachJHemog';{v\eller A3 "
"\_ . Un1ermushach . s e Huﬁhdn‘f Gbne\rngen Emmangeﬂ
Ha\lwangen Lmnard'%\zs[enm 1 wTalbaim
. ; Gruntai - . : ity I
Wlt'llensweier & Domstetien ‘ “Rumiingen (7 B i E - gw e
h Freudensladt *a.q. il s Elldechlngen '- Landkreis
‘ L T Schopﬂnd'\ priinmesiten i .\ wgnngen Tiibingen
\Bad Griesbach * s Dlamrswaula( - P (;

3 Glsthen b ; T \‘ P Hur&am.NeEkar yag_——\f\/
L L Rm‘tringen it . -
wempach | NP piedsen * ghingen: % !

Wm.endorl

: i Dﬁmm&h‘!uhnngaﬂ
Lo &burg ~

Obstbrélndl Leinstatten

Stanefk.:j
- Wa\de
2a-Hole Sulz am Neckar
R Beczweller
Daornhan Lal;l:\lf(l’ellﬁ
Ro el H
Zollernalbkreis
Peterzel Rimlinsdorf

b nbsw

natwerkehrsberatung
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Anlage 8: Fahrtenangebot im straBengebundenen OPNV im Landkreis
Freudenstadt — Montag bis Freitag (an schulfreien Tagen)

<n Vs

Landkreis Rastatt + Aktuelles Angebot

Mo-Fr (F)
i Landkreis Calw Busnetz
_» - : i — > 2-h-Takt
\Hinterlangenbach ° ( ?{Esenfem
’ - Altensts e 2-h-
Mittellangenbach —we Vordeflangentach 3 . \ =8 ZheTakt
N Gdﬂelhm_‘;en S\ = 1-h-Takt
q N e Egenhausen = 30-Min-Takt "
, 3 ¢
Y Sy
. .'! AErzgrube Nagold
/ 3 “Igeisherg A -~
 BuffiBach jﬁbs‘smichwbach . - a i Ptaizgratenweiidr
A < h -
. d ‘>
/ " A ‘ \vollmaringen
( : _*»Baiersbronh -'%,OPET"S.ET“ J,H““gg"‘)‘?“e' b
\ . o Untermusbach, a1 . Tiochdbr
i i Lo T Ry ochdo e Gattelfingen  —~Ergenzingen
2 T &¥ o e
! / . v';El,‘lhn'_ltingen L“tz-e”ha"d‘g%élzstanm i Talheim , )
i~ K LS . Gnla;l - ‘T mlin’ . . - ‘ g Eutingen ini Gau
Witlenswaileras Domstetten . % B9 Bifeim ad
. Y - v I N N
Ortenaukreis Dildechingen Landkreis
i

?

_ Freudenstadtgs ‘ -
N R 5 --ish i b L AElinge iibi
U A ghogflost” N > i I_)a Tibingen
BT A iaten ‘\ . . : rbam: Negkar, Ey’a@"w

o

" ;IL(:.[LBL_IFQ o ? -

.Bad Griesbach ~

Bad Rifpoldsau/" 'Lﬁnlha'ch
7 Witténdart)

. .
B De"ms"fﬂMﬁhrmgen

A v
. Schombgrg =Oberbrandi  ‘sinstetten

N
L)
§ 2\« Sulz am Neckar

Landkreis

Reinerzau  J

Kaltgrunn Domhan

ALY
Wittichen
\brtal

s Rottweil )
r ' ™, Zollernalbkreis
W zx peterzelf . pomidsdart
Schenkenzell I b
A e nosw

Datanquetie: OponStrosthtap controutors.
hitpa P penstieemap.orplccpyTight
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Anlage 9: Fahrtenangebot im straBengebundenen OPNV im Landkreis
Freudenstadt - samstags

¢ Aktuelles Angebot

Landkreis R:
andkreis Rastatt ] Samstag
Landkreis Calw Busnatz
— > 2-h-Takt
Hinterlangenbach . Altenst
Mitellangenbach ~===/ordeflangenbach 3 o o
\ — 1-h-Takt
30-Min-Takt “
W
.l
f ~YObertal 5 - i
. B {
4 . -/Buhibach R Alonbach j}glostsrre\cpmbach
( Baiersbronn SN \
‘\_ < : -_ - o Hoohdorf G Gitbifingen ~Ergenzigen
iy A -n‘}}lgllyyangen o f‘
- ﬁr\]r\lﬁl - . Eutingen im Gau
1 " Bgilgigfswei\ér Dornststten 4
Ortenaukreis preadenstadiag |y Landkreis

Tubingen

,Bad Griesbach

Bad Rippoldsal/" - B { - l'ombach

v
'.Obe‘mrandl Leinstetten

Reinerzau 4

Landkreis
Rottweil

Zollernalbkreis

OpsaSimatiapcontinsors nahwerkehrsberatung

Datenquale:
hifps: fawew opensirestmap
I
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Anlage 10: Fahrtenangebot im straBengebundenen OPNV im Landkreis
Freudenstadt — sonn- und feiertags

S Ve
« Aktuelles Angebot
Sonn- und Feiertag

Landkreis Rastatt
Landkreis Calw

Schﬁnmijnzsr:h Busnetz
— > 2-h-Takt
Hinterlangenbach
3 Altenstei —_—
Mitlellangenbach == /ordeflangenbach 3 e e
. = 1-h-Takt
Egenhausen e 30-Min-Takt “
v .
e Nagold
: W g8
f < ¢ -
C o . " 1
L . -iBuhibach SN lonbac 3K:lcstsrrelc_hennach
T s B

Vallmaringen

Hochdprf.fré}aﬁm}
. gEutmgan i Gal
oo Landkreis
- Afclinge Tiibingen
r. eEvyach

ki RS br_ Ergenzingen
Liitzenhardt} o pctetin "{3‘"”5"“

)

.Bad Griesbach ~ =

Ortenaukreis

Schombgrg

v
'..Ohamréndi Leinstetten

Stemeck SE-T@'""Q""

L3 E- L
oot AW S
;. P
24-Hpfe L
- 5 Sulz am Neckar

< "*__ .ﬁl?elzweller
s 0T Landkreis
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Anlage 11: Genehmigungen 6ffentlicher Personennahverkehr: Stand:
08/2023
Geltungs-
. . - d
Linien-Nr. ST Startort - Zielort auer :
men Genehmi-
gung
50 Schweizer Alpirsbach/Réomlinsdorf — Freu- 14.12.2075
denstadt
7161 RVS Freudenstadt — Hausach 12.12.2026
7402 RVS Horb a. N. —Sulz a. N. 12.12.2026
7403 RVS Horb a. N. —Sulz a.N. 12.12.2026
Horb/Isenburg — Horb/Hohen-
7401 RVS berg (Stadtverkehr Horb a. N.) 12.12.2026
7406 RVS Freudenstadt — Horb a.N. 12.12.2026
7787 RVS Freudenstadt — Freudenstadt 12.12.2026
7788 RVS Besenfeld — Besenfeld (Ortsver- 12.12.2026
kehr Seewald)
2408 RVS Horb a.N. - Horb a. N./MiUhrin- 12.12.2026
gen
7782 Rys | freudenstadt - Freuden-| ., 1, 5056
stadt/Dietersweiler
Freudenstadt — Freuden-
7784 RVS stadt/Obermusbach 12.12.2026
7417 RVS Horb a. N. — Horb a.N./Ahldorf | 12.12.2026
7938 RVS Freudenstadt — Altensteig 12.12.2026
7409 RVS Alpirsbach — LoRburg/24-Hofe 12.12.2026
7411 RVS Freudenstadt — Leinstetten 12.12.2026
7405 Wer'i‘c'sstiTko“' Horb a. N - Nagold 31.12.2027
7400 RVS Horb a. N - Nagold 31.10.2027
7418 RVS Horb a. N. - Ergenzingen 01.11.2027
7414 RVS Alpirsbach — Oberndorf 12.12.2026
F19 POG/RVS | Freudenstadt - Dornhan 31.12.2025
F118 POG/RVS | (FDS)- Kniebis - Bad Griesbach 30.04.2024
Freizeitver- Linien A2 — A7, A12, A31, A34
keh
enr Linien F1, F3, F8 — F11, F13, F14, | 31.12.2025
Lkr. Freuden- F16 F20
stadt !
Nachtexpress .
Lkr. Freuden- Nacht'ex.pressllme 1 = Nachtex- 13.12.2025
presslinie 13
stadt
21 Klumpp | Freudenstadt — Buhlbach 30.04.2024
Regiolinie 200 | Klumpp |Baiersbronn — Ruhestein 30.04.2024
Seewald/Besenfeld — Baiers-
23 Klumpp bronn/Hinterlangenbach 14.12.2023
Baiersbronn - Baiers-
22 Klumpp bronn/Tonbach 14.12.2024
24a Klumpp | Baiersbronn — Baiersbronn 13.12.2024
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24b Klumpp | Baiersbronn — Baiersbronn 13.12.2024
25a Klumpp | Baiersbronn — Baiersbronn 13.12.2024
Baiersbronn - Baiers-
25b Klumpp bronn/Tonbach (Satteleihutte) 13.12.2024
Baiersbronn/Schwarzenberg —
25c Klumpp |Baiersbronn/Schwarzenberg 13.12.2024
(Panoramahiitte)
R Horb a. N./Ahldorf - Horb a.
70 Vogele N./Mihlen 12.12.2026
Alpirsbach — Alpirsbach/Reiner-
60/61 Wolpert |zau / Schiltach - Witti-| 15.12.2026
chen/Kaltbrunn
Kurbahnle Stadtgebiet Freudenstadt 31.03.2026
34 Schweizer | OBPure/Vordersteinwald = 5, ) 5 0)c
LoBburg
Schwei || ojburg/24-Hofe -  Lo-
35 zer/Wol- g/ oot 31.07.2025
burg/Betzweiler
pert
31 Schweizer |Freudenstadt —Oberndorfa. N.| 14.12.2025
32 Schweizer |LoBburg—LoRburg 14.12.2025
33 Schweizer |LoBburg—LoRburg 14.12.2025
33R Schweizer |LoBburg/Betzweiler — Dornhan | 14.12.2025
41 Schweizer |Freudenstadt —Horb a. N. 14.12.2025
42 schweizer | Valdachtal/Tumlingen - Pfalz-| )\ 1) 505
grafenweiler
45 Schweizer | /aldachtal/Litzenhardt " 14.12.2025
Schopfloch
Schweizer
43 + RVS Schopfloch — Glatten 14.12.2025
Klein- u. Ruf-
busverkehr OVF Linie A — Linie D / Linie 15 14.12.2023
FDS
12 Katz Freudenstadt — Kniebis 30.04.2024
Regiolinie 100 Katz Freudenstadt — Ruhestein 30.04.2024
11 Katz Freudenstadt — Glatten/Neun- 14.12.2023
eck
19 Katz | freudenstadt = Alpirsl ) ) 5023
bach/Reinerzau
7266 Katz Freudenstadt — Hausach 30.04.2024
118 Katz Kniebis — Bad Griesbach 30.04.2024
7626A Edl:el_ Eyach — Ahldorf -Horb k.A.
7628 Edel Rei- R'ottenburg — Ergenzingen — Eu- 04.08.2030
sen tingen
7633 Edel Rei- Rottenpurg - Neustetten =1 04.08.2030
sen Ergenzingen — Eutingen
310 DBBTJigIO Horb -Haigerloch- Hechingen 31.07.2031
311 EES Regio Eyach - Haigerloch 31.07.2031
X45 KvV Ruhestein — Baden-Baden k.A.
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246 KvV Hundsbach - Forbach k.A.

263 DB Regio | pihi- Forbach KA.
Bus

423 DBBF:;g'O Achern- Hornisgrinde 31.05.2024

475 DB Regio O.ppe.nau — Mummelsee/Hor- 31.05.2024
Bus nisgrinde

430 DBBF:;g'O Altensteig- Altensteig 31.07.2030

7410 RVS  |Sulz-Sulz 12.12.2026

7481 DBBF:;g'O Schramberg - Alpirsbach 12.12.2026

X78 DBBF:;g'O Bad Wildbad - Freudenstadt 31.07.2030

Regiolinie 400 DB Regio |Ruhestein- Achern (National- 31.05.2024

Bus park)

Quelle: Landratsamt Freudenstadt 2023
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Anlage 12: Auspendlerverflechtungen der sozialversicherungspflichtig
Beschéaftigten innerhalb des Landkreises Freudenstadt (inklusive Binnen-
pendler) — Stichtag 30.06.2021

Anzahl an Binnenpend-

Gemeinde/Stadt lern

Alpirsbach 1.158
Bad Rippoldsau-Schapbach 344
Baiersbronn 4.522
Dornstetten 1.504
Empfingen 746
Eutingen im Gau 619
Freudenstadt 6.219
Glatten 468
Grombach 41
Horb am Neckar 5.238
LoBburg 1.595
Pfalzgrafenweiler 1.406
Schopfloch 443
Seewald 353
Waldachtal 1.209
Wérnersberg 32
Insgesamt 25.897

Quelle: STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG 2021
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Anlage 13: Top 10 der Auspendlerverflechtungen der Stadte/Gemeinden
des Landkreises Freudenstadt (Stichtag 30.06.2021)

Wohnort: Alpirsbach

Wohnort: Bad Rippoldsau-Schapbach

Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
LoBburg 364 Waolfach, Stadt 127
Freudenstadt, Stadt 337 Freudenstadt, Stadt 124
Schiltach, Stadt 212 Schiltach, Stadt a9
Schramberg, Stadt 165 Hausach, Stadt 41
Oberndorf am Neckar, Stadt a0 Oberwolfach 1
Dornstetten, Stadt 85 LoBburg 32
Dornhan, Stadt 58 Haslach im Kinzigtal, Stadt 3
Schenkenzell 57 Rheinfelden (Baden), Stadt 28
Fluarn-Winzeln 52 Offenburg, Stadt 23
Aichhalden 42 Bad Peterstal-Griesbach 20
Wohnort: Dornstetten ‘Wohnort: Baiersbronn
Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Freudenstadt, Stadt 890 Freudenstadt, Stadt 1606
Glatten 270 Dornstetten, Stadt 295
Schopfloch 209 LoBburg 277
Waldachtal 209 Schopfloch 110
LoBburg 205 Glatten 101
Horb am Neckar, Stadt 153 Horb am Neckar, Stadt 83
Pfalzgrafenweiler 146 Pfalzgrafenweiler 81
Baiersbronn 100 Stuttgart, Landeshauptstadt 65
Nagold, Stadt 78 Waldachtal 63
Stuttgart, Landeshauptstadt 63 Simmersfeld 61
Wohnort: Empfingen Wohnort: Eutingen im Gau
Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Horb am Neckar, Stadt 289 Sindelfingen, Stadt 408
Sulz am Neckar, Stadt 165 Horb am Neckar, Stadt 400
Sindelfingen, Stadt 119 Nagold, Stadt 268
Oberndorf am Neckar, Stadt 87 Rottenburg am Neckar, Stad 250
Haigerloch, Stadt 78 Tlbingen, Universitatsstadt 163
Stuttgart, Landeshauptstadt 72 Stuttgart, Landeshauptstadt 148
Balingen, Stadt 59 Boblingen, Stadt 127
Boblingen, Stadt 49 Herrenberg, Stadt a3
Magold, Stadt 45 Freudenstadt, Stadt 70
Freudenstadt, Stadt 42 Bondorf 52

Wohnort: Freudenstadt

Wohnort: Glatten

Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Dornstetten, Stadt 923 Freudenstadt, Stadt 23
LoRburg 768 Dornstetten, Stadt 148
Baiersbronn 759 LoRburg 105
Glatten 484 Schopfloch 84
Horb am Neckar, Stadt 312 Horb am Neckar, Stadt 56
Schopfloch 296 Waldachtal 36
Waldachtal 279 Baiershronn 24
Pfalzgrafenweiler 254 Pfalzgrafenweiler 23
Alpirsbach, Stadt 166 Nagold, Stadt 22
Schiltach, Stadt 158 Alpirsbach, Stadt 15

:|= Stadte/Gemeinden des Landkreises Freudenstadt

Aus Datenschutzgriinden werden Verflechtungen nur fiir Gebietseinheiten mit mindes-
tens 10 Auspendelnden betrachtet

Quelle: STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG 2021
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|

Wiohnort: Grémbach

Wohnort: Horb am Neckar

Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Altensteig, Stadt 69 Sindelfingen, Stadt 720
Freudenstadt, Stadt 28 Nagold, Stadt 702
Pfalzgrafenweiler 27 Freudenstadt, Stadt 562
Magold, Stadt 24 Stuttgart, Landeshauptstadt 497
Haiterbach, Stadt 14 Empfingen 468
Simmersfeld 10 Waldachtal 389

Schopflach 344

Eutingen im G&u 344

Sulz am MNeckar, Stadt 336

Rottenburg am Neckar, Stad 313

Wohnort: LoRburg Wohnort: Pfalzgrafenweiler
Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Freudenstadt, Stadt 804 Freudenstadt, Stadt 380
Dornstetten, Stadt 188 Nagold, Stadt 254
Alpirsbach, Stadt 179 Altensteig, Stadt 2326
Glatten 179 Waldachtal 221
Horb am Neckar, Stadt 122 Dornstetten, Stadt 209
Baiersbronn a5 Haiterbach, Stadt 141
Schiltach, Stadt 78 Horb am Neckar, Stadt 117
Schopfloch 75 Schopfloch 114
Dornhan, Stadt 71 LoBburg 107
Oberndorf am Neckar, Stadt 69 Glatten 106
Wohnort: Schopfloch Wohnort: Seewald

Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Freudenstadt, Stadt 189 Freudenstadt, Stadt 206
Dornstetten, Stadt 128 Baiershronn 82
Glatten 108 Altensteig, Stadt 48
Horb am Neckar, Stadt 106 Simmersfeld 44
Waldachtal 86 Horb am Neckar, Stadt 40
LoBburg 72 Dornstetten, Stadt 36
Pfalzgrafenweiler 36 Pfalzgrafenweiler 36
Stuttgart, Landeshauptstadt 28 Glatten 34
Baiersbronn 19 LoBburg 30
Villingen-Schwenningen, Stadt 19 Nagold, Stadt 26

Wohnort: Waldachtal

Wohnort: Wirnersberg

Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde: Arbeitsort: Anzahl Auspendelnde:
Horb am Neckar, Stadt 348 Pfalzgrafenweiler 14
Freudenstadt, Stadt 347 Altensteig, Stadt 12
Dornstetten, Stadt 191 Freudenstadt, Stadt 10
Pfalzgrafenweiler 174
Schopflach 146
Magold, Stadt 117
Haiterbach, Stadt 94
Glatten 79
Sindelfingen, Stadt 78
LoBburg 77

:|= Stadte/Gemeinden des Landkreises Freudenstadt

Aus Datenschutzgriinden werden Verflechtungen nur fir Gebietseinheiten mit mindes-

tens 10 Auspendelnden

betrachtet

Quelle: STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG 2021
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Anlage 14: Auflistung der Verkehrsverflechtungen der Fahrschiler im
Landkreis Freudenstadt

Par-
schopl- Waldach- | woeners-
‘Stad/Gemeinde Orts{Stadttell LoRburg. .:..- oo | Seewala | M0 o
|alpirsbach [nischeta + Graen 3| 18]
[alpirshach Bipirsbach 9 9}'
[alpisbach Ehienbogen 1 2]
Peterzell 3 33
[alpirsac Reinerzau [ 2]
[a Reutin 4| 57
[Aipistiac Rérmiimsor! 1] 15]
[Alpirsact Reten 18]
Bad Rippolsau-Schapbach Bac Rippoldsau 1 35
a0 Rippoktsau-Schapbach schapoacn 15
Baersbionn [Atimand F) 1] 2
Bawersbronn Baersbronn-Dorf mit 77| 1 79| 107
Friedrichstal
Baersbionn usenbach s ) 53|
Baiersbronn Kiosterreichenbach mit 107 14] n
[Reichenbacher Hofe &
Heselbach
Baicrsbronn 3 3|
Gaiersbronn E-ma 1] 15 11_:1
Baiersbronn (Oberta mit Bubibach 5| 12 7
= = : : -
Baiersbronn Schonmanz (Zwickgabel, 15| § 21]
Leimiss)
Baersbronn Schwartenberg mit 7 3 B
aierstronn anbach [ 5 Bl
ormstetten rach 5] 28 1] 5 3| 55|
bormsietien Bomstwtien ) 1 1 3 ¥ 3| [
mstetten Ralwongen 55| 40 1 1 3 139]
mpfingen 5 2 7
mpfingen mpfingen 37 x
Empfingen Wiesenstetten 2] 19] 3
utingen im Gau Eutingen 1 112 124
utingen im Gau Eyach 3 ]
eutingen m Gau Gonefingen 34 31 5
eutingen m Gau Ronedort 19 18 3
eutingen im Giu Wetingen 1] 50 51
Freudenstact 2 133 1 10] i 157
Freudenstact Fos mit Christophtal und 1 33| B 0 2 E El 1 100]
wiesel
Froudenstadt Griintal und Frutenhor 3| 1 F 1 |
Frevdenstadt geisberg 2
Freudenstadt nicbis 3| 43
Freudenstadt L ]
Freudenstact Lautervad 7] 1|
Freudenstact Musbach (Unter- 7|
Freudenstact Wittensweiir 1 23] 9 1 160]
[Graten Bofingen 2 3 16)
[Giatten Girtten [ - 3] 1 3 7] 153
Taridort 7 ] &
[Atheim 7] q 114] fl 133
Beira 3 &)
[Bildechingen ﬂ 55|
B teeioiann ) 10] 3
[Dettensee a1
[Detiingen ) 5| 3] 7]
Dettingen 4 3 af 2 1
: o) o] B 2
5 1 43| 7| &
eiligenteld 3|
m 1]
ingen 5]
isenburg Rl
Mhlen 3 48]
Mahrirgen 1 )
Nordstetten 1 130)
i Rexngen 1 o 73]
Toiheim 9 132
LoBourg [2a-rte 7] [
urg [Betzweier q 3]
LoRburg, |Lombach 17] 5]
LoBburg Pﬁuum 1 2 2| 17| 8]
Lokburg (Oberbeand * Unterbrandt -| 5]
Lo = 3 52|
LoBburg Schomberg, 3 e
(ofourg Siemec 7 f| A
LoRburg, Ursental 4 2
LoBburg, aide 7 15|
[ioBour wittendort 5 2 fl 65)
i Bsingen 5 13 7
[Durrweier F 9
T Fciueer o]
12} | 38 1 3]
i [Kabertronn 4 3 13] f
euMufra 3 4
7 P o) 5] G
Schogfioch [Cberfingen ) 9 1]
Schopfloch Schopfioch 3 34 4|
Schopfioch: 2 3 T
Seewaid [Aimande, Esenbach u, 20| 7]
Scowald [Besenteld mit Umagold 78| 1] 7|
Seowaid Erzgrube 11 B 16
Seewald }s_ﬂ‘-r-m mit 18] 15|
schorrental {estich d.
agold)
Seowaid [Hochdort una Omerstach 5| O 3|
Seewad Omerbich und ol
Morgental
Seowad Schorrental (west 0. 3 3
Nagold)
Waidachia Cresbach 1 1] 20| 3] 123 103
Wadachta Horschweiter 26, 10) z 40)
Waidachta: Lozenharat 30 1§ 1§| ol 1] &)
waidachta [saizsterten ) 31] 17| ) ;El 111
Waidacha [Tumiingen 40 13 p| 1| 3] 7
rnersherg [Wemersberg pl| 5[ 1 14] 1 1 21
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s Baiers- | Dom- | Emp | Eutingen | Freuden- Grom- | Horbam Schopt- ‘Waldach- | Worners- | Anaahl Fahr-
‘Stadt/Gemeinde Oty fStadtteil Rippoldsai- i Glatten Loburg | grafen- Seewald il
Landireis
[echenkenzen T EC| 2]
[schenienzeil l-:. runn | Vortal 10)
[schenenzel [wittichen 1]
[Gberndort arm Heck 3 7
[Gberdort am Necar [Lingenhat 3| 1
[Gberndort [Asobernort 1
Dormhan G.Dom 3|
Dornhan [Buserweier 1] 3]
Dornhan 3] 1
Dorhan [Fomsal 0. oo 4] 1
Dornnan 1] z
Dornhan [weiden 8]
Dornhan [Leinstetten 0. Domhan 4 B
iz am Neckar i 3| 8
am Neckar [Bergfeiden i)
i emitec febmesiar r g
iz am Meckar p 3]
iz am Meckar ischingen
am Necar Ghihe i
iz am Meckar
Sulz am Meckar
[Suiz am Wecrar
[Aitensteig (L. Catw) [ 1
tensterg (Lis Cabw) 7] 1]
Egenhsusen (Lkr. Calw] 9| 17|
agoid (Lir. Caiw
Hagold (Lir_Calw
agoid (Lir_Catw)
Nagold (Lir. Catw
Haiterbac rerach
[nichinaiden (Lts_Rottweil FE)
[Aicninaiden (Lbr_Rotweil) 5
Fluarm-winzein (Lir. Rottwes] 5,
b Rottwesl) 3 1
[schitach (Lkr_Bottwei) [schitach 0
[schinach:((er_Bomwed) 4
[schitach (Lkr. Rottwe) [Cenengericht B
o Aottwei] Schramberg 3
Lk Rattwell) ackendort
Rotiwel attwell
immern b Aottwel
Rattenburg
tenburg Bieringen
arach Bierlingen
starzach Feidori 3 3
Starzach Bierfingen 1 1
Forbacr xz| 5 ﬂ
Forbacr Gaustach 3 o]
Forbact B 8
[Forbact [Rauminzach 3] 1 4
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Anlage 15: Befragungsbogen des Blirgerdialogs (2019) — landkreisweite

Umfrage

1)

2)

3)

5)

Landkreis
Freudenstadt

Wie oft kdnnen Sie iiber ein Auto (auch Carsharing) verfiigen?
[[] jederzeit [] gelegentlich ["] gar nicht

Wie bewerten Sie das Schienenangebot im Landkreis Freudenstadt?

] gut [] mittelmaBig [ schlecht

Wie bewerten Sie das Busangebot im Landkreis Freudenstadt?

[ gut [] mittelmaBig [ schlecht

Welches der folgenden Verkehrsmittel nutzen Sie iiberwiegend fiir welchen Fahrtzweck?
Bitte jede Zeile ausfillen! Nur eine Antwart pro Zeile méglich.

Auto Auto Bus und/ . Baxi/ I|:| i Betrifft
(Fahrer) | (Mitfahrer) | oder Bahn 'g'me” mitdem | ich nicht
arsharing | Fahrrad

Zur Arbeitidienstlich [} [l ] ] O [
Zur Aushildung/Schule [ ] O J ] [
Einkauf/Erledigung O [ O | [l [N
Freizeit/Ausgehen O [} ] ] [ [
Begleitung (z.B. Kind M

ZL:? Sd]uleg lﬁi ngen) U U U - ‘ -
Wie oft nutzen Sie die dffentlichen Verkehrsmittel im Landkreis Freudenstadt?

Bahn Bus

Taglich bzw. fast taglich O O

mehrmals wichentlich (an 1-3 Tagen pro Woche) O O

mehrmals monatlich (an 1-3 Tagen pro Monat) O O

Seltener als monatlich O O

nie O |
Wie bewerten Sie das Busangebot im Landkreis Freudenstadt zu folgenden Zeiten?
Bitte jede Zeile ausfillen! Nur eine Antwort pro Zeile méglich.

Sehr qut Gut  |MittelmaBig| Schlecht Scif:{’ht

Mantag bis Freitag: tagsiiber O O O OJ [
Montag bis Freitag: abends ] O [ OJ [
Samstag: tagsiiber ] O O O |
Samstag: abends J ] u J O
Sonn- und Feiertag: tagsiiber O L U O [
Sonn- und Feiertag: abends O | U OJ [
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Landkreis
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Anlage 16: Befragungsergebnisse der Umfrage der grofSten Betriebe im
Landkreis Freudenstadt (2020)

OPNV Verbesserungen

der Fahrten;
Kostensenkung

Fragestellungen Landratsamt Freudenstadt ISaler L "SChm'f Fischer
Ver M ar g Unter uppe

1.1 Mitarbeiter | 2.468 298 431 1.658
2. Anzahl der Azubis am Standort: 250 23 47 96
3. Schichtbetrieb Nein Ja Nein Ja
3.1 Anteil der Beschéftigten im 39% 80% 0% 27%
Schichtbetrieb
12. Sind ausreichend Parkplatze Ja Ja Ja Ja
vorhanden?
13. Ist OPNV-Anbindung ein Ja, etwas Ja, etwas Ja, sehr Ja, etwas
Thema bei den Mitarbeitern?
14. Die wichtigsten erofrderlichen |Takterhéhung Flexibilitat; Frequenz Flexibilitdt, Bessere Engere Taktung, Bessere

Abstimmung

Abstimmung

15. Wichtigste PNV

1. LoRburg - Glatten/

1. Alpirsbach - Peterzell

1. Schopfloch - Eutingen -

OPNV Verbesserungen

Direktverbindungen,
Haufigere
Bahnverbindungen

Verbindungen Dornstetten/Pfalzgrafen- 2. LoRburg - Peterzell Freudenstadt
weiler 3. Aichhalden - Peterzell|2. Karlsruhe -
Freudenstadt
3. Tubingen -
Freudenstadt
16. Wird die OPNV Nutzung Ja Nein Nein Nein
bereits geférdert?
16.1 MaBnahmen Zuschuss zum Jobticket - - -
17. Wiren sie bereit, die OPNV Ja Nein Ja Ja
Nutzung zu fordern?
17.1 MaBnahmen Saison-Halbjahreskarten und|- - Zuschuss bei
kostenlose Mitfahrt an attraktiverem
Regentagen im Sommer Mobilitatskonzept
denkbar
Fragestellungen HOMAG Arburg S Paese SCHUPP GmbH
Freudenstadt
1.1 Mitarbeiter Ir 1.417 2.468 190 89
2. Anzahl der Azubis am Standort: |118 250 - 6
3. Schichtbetrieb Ja Ja Nein Nein
3.1 Anteil der Beschéftigten im 9% 39% 0% 0%
Schichtbetrieb
12. Sind ausreichend Parkplatze Ja Ja Nein Ja
vorhanden?
13. Ist OPNV-Anbindung ein Nein, kaum Ja, etwas Ja, etwas Nein, kaum
Thema bei den Mitarbeitern?
14. Die wichtigsten erofrderlichen [Taktung zum Zug, Mehr |Takterh6hung Differenziertere Tarife; |-

Bessere Taktung

15. Wichtigste 5PNV

1. Freudenstadt -

1. LoRburg - Glatten -

1. Horb - Dornstetten -

und kostenlose Mitfahrt
an Regentagen im
Sommer

Verbindungen Schopfloch Dornstetten- Freudenstadt
2. Glatten - Dornstetten|Pfalzgrafenweiler 2. Freudenstadt -
- Schopfloch LoRburg
3. Horb - Schopfloch
16. Wird die OPNV Nutzung Nein Ja Nein -
bereits gefordert?
16.1 MaBnahmen - Zuschuss zum Jobticket, |- -
eigener ARBURG
Werksverkehr
17. Wiren sie bereit, die OPNV Nein Ja Ja Ja, aber Haltestelle in
Nutzung zu férdern? der Glattalstrasse
(L409) wire
Voraussetzung
17.1 MaBnahmen - Saison-Halbjahreskarten [Job Ticket -
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Freudenstadt

Fragestellungen

Schmalz GmbH

Colordruck GmbH

Krankenhauser Landkreis

DOBERGO GmbH & Co.

FDS gGmbH KG

1.1 Mitarbeiter Insgesamt 905 280 1.099 116
2. Anzahl der Azubis am Standort: |120 21 85 5
3. Schichtbetrieb Ja Ja Ja Ja
3.1 Anteil der Beschéftigten im 11% 66% 41% 49%
Schichtbetrieb
12. Sind ausreichend Parkplatze Ja Ja Ja -
vorhanden?
13. Ist OPNV-Anbindung ein Ja, etwas Nein, kaum Nein, kaum Nein, gar nicht
Thema bei den Mitarbeitern?
14. Die wichtigsten erofrderlichen |Verbesserung Plattform fir s. Anlage Anbindung zum
OPNV Verbesserungen Busverbindung Fahrgemeinschaf- Gewerbegebiet

Dornstetten - Glatten |ten, Haufigere Betzweiler

Fahrten

15. Wichtigste 6PNV 1. Freudenstadt - 1. Buhlbach - - 1. Freudenstadt -
Verbindungen Glatten Baiersbronn Betzweiler

2. Horb - Glatten 2. Gernsbach - 2. Rottweil - Betzweiler

Baiersbronn
16. Wird die PNV Nutzung Nein Nein Ja Nein
bereits gefordert?
16.1 MaBnahmen - - Bezuschussung (50 -
Prozent) der Monats-
bzw. Jahresfahrkarte

17. Wiren sie bereit, die 0PNV [Ja Nein Ja Ja
Nutzung zu fordern?
17.1 MaBnahmen wenn sich der OPNV |keine Preisgestaltungen und Zuschuss

entscheidend Uberlegungen sonstige Busjahreskarte

verbessert, ware
eine Forderung durch
Schmalz denkbar

bisher

Verglinstigungen
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Anlage 17: Auflistung der Haltestellen im Landkreis Freudenstadt und
deren aktueller Bestand der Barrierefreiheit — Stand 2023

Umbau gaplant? Keins - .
i b nein, Begriindung'): RPiStrallanbauamt
{shr angeben) =
| Aischisackioricks Apirsibach Aizchicld (Alpirse.| Aullerorts [Ortsschild kommt X X
erstim Anschiuss)
Sonne Alpirsoach Rischield (Aipirso) | mein Reine Einschatzung | Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
SBahrhaf | Algirsiach Alpirchach rin, Keine Einschazung | Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
Faromikie Alpirsisach Alpirsbach main Haine Einschdtzumg  |Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
Hetal Alpirsoach Alpirsbach mein Keine Einschaturg Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
Vordlerer Alschbach Alpirsoach Alpirsbach mein Keine Einschatumg Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
Hlosterbriu Alpirsibach Alpirsbach nein Heine Einschiizung  |Fehlendes Personal und
fihlende finarziele Mitel
Linderiouch (Alpirskach) Alpirsibach Alpirsbach (Gehirt zu Lofourg X X
Hoster [Alpirskach] Apirsbach Alpirsbach Gt s richi mehr
Metzperoauer Alpirsibach Ehlerbogen nur innerhalle der X X
Ovtshinweistafel, somit nicht
-
Rathaus (Enlerkogen) Mpirskach Chierbogen nur innerhalk der 3 3
Ovtshinweistafel, somit nicht
Tustindig
Adler Airskach Chierbogen nur inmzrhalk der X X
Ovtshinweistafel, somit nicht
Tustindiy
Unterchlerbogen Apirsbach hierbogen nur inmzrhalk der X X
Ovtshinweistafel, somit nicht
Zustindig
(Griken | Algirsiach Grfiben (Wit rin, Keine Cinschatzung | Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
Tropfwiesle ‘Apircoach Griiben (Wit ‘Reilierorts, [Ortsschid kommt X X
erstim Anschiuss)
Himweiler Apirssach Hommweilar nur inparhalls der X X
Ovtshinweistafel, somit nicht
Zustinaly
olkskank Apirsbach Peterzel (Wirt) 2 (Newta
Schuie (Peterzel (VW] Alpirsoach Peterzel (Wirt) i3 Newtau)
Fa. Saier | Algirsoach Peterzel (Wirt]) ein Heine Einschatzung | Fehlendes Personal und
fihlende finarziele Mitel
Newe Stralle | Algirsoach Peterzel (Wirt]) Aulleroris [Ortsschid kommt X 3
erstim Anschlss)
Algirsbach Peterzel (Wirt]) Gt s richi mehr
Bihisige Algirsbach Reinerzau Aulserorts (Ortsschild kommt X X
erctim Anschlss)
| Okeres Darfle Algirsbach Reinerzau Aaullerorts (Ortsschild kommt X X
erctim Anschiss)
Auerhakn Algirskach Reinerzau Aullerorts (Ortsschild kommt X X
erstim Anschiuss)
Uniteseickenhof Alpirsibach |Reinerzau Ballerorts (Ortsschild kommt X X
erstim Anschiuss)
Riotenbachle .Ahirm Reinerzau Ballerorts (Ortsschild kommt X X
erstim Anschiuss)
Rauker Felsen Alpirsisach Reinerzau Ballerorts (Ortsschild kommt X X
erstim Anschiuss)
Unieres Dorfa Apgirsoach rin Haine Eirechizung | Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
[Findzrgarten Alpirsbach Pein Keine Einschazu | Fehlendes Personal und
fehlende finarziele Mitel
Langestrafie Alpirsbach Pein Keine Einschiizurg | Fehlendes Personal und
fiehlende finarziele Mitel
Ig-:m'm Ligircinack rain. Hina Finechs Eehlersies Porcrnyl upd
Kindergarten (Romiinsdor) Apirsbach nen Keine Einschatzung | Fehiendes Personal und
fehlende finanzielie Matel
Romiinsdorf |Alpirsbach 0 |Gibt es nicht mehr
Bauemfeind |Alpirsbach Romiinsdorf AuBerorts (Orisschid kommt X X
erst m Anschiuss)
Lochmuhie |Alpirsbach Rotenbach (Alpirsb.) AuBerorts (Ortsschid kommt
erst im Anschiuss)
Béckerei Kilgus Abzw. | Alpirsbach 0 (Aipirsb.) Gibt es nicht mehr
|Rotenberger Str)
Abzw. Rotenberg Alpirsbach Rotenbach (Alpirsb.) |nen Keine Einschatzung | Fehiendes Personal und
fehende finanzielle Mitel
Sielbergweg Alpirsbach Rotenbach (Alpirsb.) |nen Keine Einschatzung | Fehlendes Personal und
fehlende finanzielie Mtel
Freibad |Alpirsbach Rotenbach (Alpirsb.)  [nein Keine Einschatzung | Fehiendes Personal und
fehiende finanzielie Miiel
Kindergarten (Rotenbach (Aipirsbach Rétenbach (Alpirsb) |nem Keine Enschatzung | Fehlendes Personal und
(Alpirsb.)) fehiende finanzielie Mitel
Kirche (Bad Bad Rippolds: Rippoidsau X Pmmm
Post (Bad Bad Rippolds: Rippoldsau x RP/Strallenbauamt
Klinik Bad Rippoldsau-Schapbach | Bad Rippoldsau x RP/Straenbauamt
Bad Rippolds: Rippoldsau x RP/Stralenbauamt
Backerei Bad Rippoldsau-Schapbach | Holzwald x RP/StraBenbauamt
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Bariers-
Haltsatslls GomeindaiStadt Ortatsil froi? ja, bia wann? ==
Lz angeben)
Reichenkach Badl Rippaidsau-Schaptach | 5ad Rippoitsal
Hahe Bad Rippoldsau-Schapbach | Holzwald
Stenbrach | Bad Rippoidsau-Schapbach | Holzwald ein
or Seebach [8ad Rippoldsau-Schagbach | Vor Sesbach RPIStralenkauamt
 Skilift Bad Rippoldsau-Schagkach | Holzwald nein
TS Bad Fippoidsau-Schagbach| Bad Fippoldsau RPIStradenkauart
Letztes Gstehr Bad Rippoids, Fippoidsau RPISiradenkauamt
CDolenkach Bad Rippoldsau-Schagbach| Bad Rippoldsau RPStralenbauamt
Fabrik | Bad Rippoidsau-Schagbach| Schagkach RP/Stralenkauamt
Post (Sohapkach) Bad RippoidsauSchagach| Schagkach P/ Srabenkauamt
Ochs Sad Rippoids: e RP/Stralenkauamt
Tanne Bad Rippoldsau-Schagkach | Schagkach RP/Stralenkauamt
Sad Rippolds: e RP/Stralenkauamt
Rosse Sad Rippolds: e RP/Stralenkauamt
Schmicdskery | B2d Rippoidsau-Schageach| Schagkach RP/Stalenkauamt
| Salzkrunnzn Bad Rippoldsau-Schagkach | Schagkach RP/Stralenkauamt
|Am Ziefe 2/Fakeik Bad Rippoldsau-Schagkach | Schagkach RP/Stralenkauamt
Sirenpark Bad Fippoidsau-Schageach| Sthagkach P Stradenkauamt
Bahnhof Mein 2024
Kirchy Mein Nen Keine akiuele
Sirallerbaumalinzhme. Wenn
Stralle saniertwind, dann im
ghsichen Zug Sanierung
Haltestele
Mein Keine akiusle
Straferibaumalinahme. Vienn
Stralle saniertwind, dann im
ghsichen Zug Samierung
Haftestele
Surteach Baierskeorn Saiersbronn Mein Nen [Fizine skl
Strallerbaumalinghme. Wenn
iF Srall Mein | Zustandighet RP
Falken |Baiersteom Baierskronn Mein Ken Fizine akiuele
Strallerbaumalinahme. Wenn
Stralle saniestwind, daen im
gleichen Zug Sanierung
Haltestele
Mansterschule Bajerskronn Baierskronn Mein e Kzine akiuele
Strallerbaumalinghme. Wenn
Stralle saniestwind, daen im
gleichen Zug Sanierung
Haltestele
Wil Minster-Flaz Baiersbronn Baiersbronn Ja
| Schindele Baiersbronn Baierskronn MNein | Zustandighsit RP
i IF F [ FOS) |Nein 2023
Béren Saiershromn Frisdrichsimlo FOS) | Nein | Feine skauslie
Strallerbaumalinghme. Wenn
Strake saniert wird, dann im
ghsichen Zug Sanierung
Haltestele
Stemen | Balerskrom Baierskronn Nein 223
Erract |Baizrskronn Fredrichsallo FOS) | Nein 2023
Rechen Baierskronn. Baiersbronn ja
Haresteg Baierskronn. Mithedtal Nein 2023
Rukbachgasse Baierskronn Mittestal Nein
Lamm Baierskronn Mittestal MNein 2024
Natarkad |Baieskronn Mitteétal Nein | Zustandigkeit AP
Tarnenfels Baierskronn. Obertal (Kr FDS) Eein | Zustancigkeit RP
(Adler (Okertal (Fr FOS)) Baierskronn Obertal (e FO3) Nein Bai weilerer Sarierung L 201,
Termin sisht noch nicht fest
Engel |Okerial (Kr FOS)) | Baiershronn Obertal (e FOS) Nein Kisine sktulle
Strallerbaumalinghme. Wenn
Stralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestele
Bublkachsaue Baierskronn Olertal (K FDS) Mein Keine akiuelle
Stralleribaumalinahme. Wenn
Stralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle
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Glashiitte

|Waldheim

Buhlbach

[Nein

Sirallerbaumalinahme. Vienn
Siralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haitestelle

|Waldheim (Toribach)

Tonbach

iichen Zug Sanierung
Hattestele

Blume:

Nein

Kzine akiuele
Strallerbaumalinghme. Wenn
Siralle saniert wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haitestelle

Reichenbaches Hife

Reicheribacher Hife

eine akiuele
Wienn
Siralle saniest wird, dann im

Waldhust

Tonbach

Nein

Strafle saniert wird, darn im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle

TraubeTanne

Phlug [Tonkack]

Baiersheonn

Tonkach

Tonkach

Nein

Bariereieine suigran
Fratzveshiitrizss richt mogich;
Bardstenhohe in Aost.
Sirallerbauant mit 14 cm
Hobe ausgef.

Kirch

Nein

gichen Zug Sanierung
Hattestele

Autio Schlech

Nein

[Kesire akiuele
Straflerbaumalinahme. Wienn
Siralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haitestelle

[nein

| Zustandighet RP

Rathaus

Nein

Siralle sanieet wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle

Zistindiket A7

Besenfelder Steige

|Ile<n
Nein

Nein

Straflerbaumalinahme. Wienn
Siralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haitestelle

Kaine aktusls

Vienn
Siralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle

Baiersbronn

Nein

Strafle saniert wird, darn im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle

Kirch -

Nein

[Kesire akiuele
Straflerbaumalinahme. Wienn
Siralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haitestelle

Hoted Post

Leimill Abzw.
Tauchert

Baierskeonn

| Baierskeonn

[nein

Nein
Nein
Nein

Sirallerbaumalinghme. Wenn
Siralle saniert wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle

Straflerbaumalinahme. Wienn
Siralle saniest wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haitestelle

Zustindighet Londivess |
Zustincdghst Landivsis
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Landkreis
Freudenstadt
Barrisre- Umibau gaplant? Ksing. - )
Haltestslla Gemeinda/Stadt Ortstil frai? ja, bia wann? _ _ Zustindig- =i Himwsia
Uoh angeben) e hai
Hi Nein Keine akiuelle
Siralierlsaumalinshme. Wenn
Siralle sariert wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle
| Nein | eine akiulle
Sirallerieaumalinshme. Wenn
‘Sirale saniert wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle
[ ein | Keine skiuelle
Strallerleaumaliachme. Wern
‘Strale saniert wird, dann im
gleichen Zug Sanierung
Haltestelle
Schiiffog? Saizrskronn Schiifioet Nein x 5 P
i Nein x = P
Lotharpiad Nein x 5 FF
Fuhestein Saizrkronn Fuhestzin I
Lil Siaierskronn Eaierstronn Nein Hat nur E-Bus-Linie, kein
tagiicher Hal
(Aldi DM Norma Ean Hat nur E-Bus-Linie, kein
tagiicher Hal
Kohbachwey Baierskronn. Baierstronn Nein Hait nur E-Bus-Linie, kein
tagiicher Hal
Hote! Bareiss |Baierskronn Mitteital Nein Hat nur E-Bus-Linie, kein
tagiicher Hal
[Wanaeire Sanelei Saierskronn Mitteital Nein Hat nur E-Sus-Linie, kein
tagiicher Hal
Oberl [ FOS) Nein Hat nur E-Bus-Linie, kein
tigficher Hal
a Nein Hait nur E-Bus-Linie, kein
tigficher Hal
Flauderstitle Biaierskronn Tonkach Eein Hait nur E-Bus-Linie, kein
tigficher Hal
Pancramahite Baierskronn Schwarzerioery (Murg) | Nein Hait nur E-Bus-Linie, kein
tigficher Hak
Kirchsiralle |Baizrskronn Schwiarzeroery (Murg) | Nein Keine aktuelle
Sirallersaumallachme, wern
‘Strale saniest wird, dann awuch
Sanierung Haltesislle
Emefrgen Nein x|Condiceis
Emefrgen Nein % |Londisis
D Empfingen D: Nein % |Londisis
[Seiten Empfingen Nein x| Landiceis
Emefrgen Nein % |Londisis
Fiokert-Sosch-5T. Emefingen Empingen Nein x| Londieis
\Schulz (Emefingen) Empfingen Empfingen Nein aktuell keine Priorisierung, gaf. Gemends
mit Limibau Schuie
Haigerlocher Strale Empfingen Empfingen Nein x Regerungsprasidium
iof Wetenau | Eutirgen im Gau Weitrgen nein Ffallerberach Strafenbauant
Saisinger Srale | Eutirgen im Gau = EHob  |nen 2002
\Abzw. Newer Bif Euingen im Gau Eutingen im Gau = sich
|\Schule (Eutngen im Gau) Eufingen im Gau Eatingen im Gau = 2024
|Ortsmitie (Eutingenim Gau) Euingen im Gau Eatingen im Gau nein 2025 Bei Straliensanierun;
Euingen im Gau 1 bHoh  |mein | 2024
i Eutingen im Gau 1 bHoh  |mein | 2024 Bei Straliensanierun;
Slume (Weitingen) Eutingen im Gau Weitingen nir 2025
Rahaws [Fohrdorf (Eutngen]] | Eulingen im Gau [Rckrdort (Eutngen] | mein 2024 im Zuge der
Ortsmi Egmll‘lll
Friealhof (Rohraorf (Eutingen)] | Euingen im Gau Rokrdor (Eutingen) | nein %
Euingen im Gau Robrdor! (Euiirgen) | nein 202¢
Bahnhaf (Extingen im Gau) Eutingen im Gau Eutingen im Giu nin, 2023 Multimodaler
¥ontenpunke
Bahrhofstalle |Eutingen im Gau EdingeninGiu_ |nein 2004 |
Damlessiralie. nicht Alter Bdmm.Emrﬁn im Gau Eutingen im Gau nein 2025 .aei Straflensaniarung|
| Gotielfinger Stralle Eulingen im Gau Eutingen im Giu = 2025
iler Sralle Eutingen im Gau Weilingen nin, 20p¢
Eutingen im Gau Eutingen im Gau nin, x
Nord [Eutingen im Gau] Eutingen im Gau Euingen imGiu___|ja
Bezw. Eyach Eutingen im Gau Eutingen im Gau nein, Aullerbersich FF,
Sizdung (Eyach im Gau) Eufingen im Gau Eutingen im Gau nin, FF,
Eutingen im Gau Weitingen hein 2024
Buckel Glatien Gatten |Iuan 2096
Ericke [Glatien) Glatten Giatten Nein 2027
Schute (Glazen) |Glatten Giatien Nein 2027
Niederhalen |Giatien Giati=n Nein 200
Orsmitie (Glsten) | Glatien Ciatien Nein 2050
i Glaten Giatten Nein 2080
Rahaus [Eaffingen) Giatten Siffrgen Nein 2050
Ocks Giatten Neuneck Nein 2050
Tarksislle. Glatien Giatien Nein 2025
Anomhaf Glatien Safingen Nein 2085
Bezw, [Bafngen) Glaten |Bafingen |Iuan 2055
[Firche Grambach Grombach Nein Noch derniichsten | Bisher kein Urioou geplant
Verhehrsschau
mochte ich ene
Flarurg erstellen.
Verkehrsschau und
Planung in 2023
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Landkreis
Freudenstadt
Umibau geplant? Hsing =
IJshr angeben) =
Untere Stralie Gromicach (Grombach Nein Nach der ndchsten Bisher kein Umbau geplant
\erkehrsschau |
machte ich eing.
Planung erstellen.
Verkehrsschau und
Planung in 2023
Phaffensiios Gromach Grimbach [Nein Die Bushaltesiclle hegt | Bisher meines Wissens kein
aufierhalk des Ories an| Limbau gepiant
der LIED Wit werden
diese Bushaltestelde bei
der nidchsien
Verkehrsschau
ebenfals anschauen
Bahnhof (Hork a Neckar) Hoek am Meckar Hoeb 2 Neckar Ja Stadk
Altersheim Hork am Meckar Horb 2 Neckar Mein 2023,2024 Umisa im Rahmen der Stad Im Bareich der Nah-
Lmgestaliung der ‘warmenetze, wenn
Ortsdurchiahet Hork maglich dort gebaut wird,
werden Haltestellen
mitsaniart
Grundschule Horb am Meckar Hoeb 3 Neckar |Mein Umioau im Rahmen dar x Bumd Im Beraich der Nah-
Umgesialiung der warmenetze, wenn
Ortsdurchizhet Hork maglich dort gebiaut wird,
werden Haltestellen
mitsaniart
Kaseme Hork am Meckar Horb 3 Neckar MNein Stadt
Rathaus (Bldechingen) Hork am Meckar Sidechingen Mein 202312024 x Bund Im Bereich der Nah-
warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
werden Haltestellen
mitsaniart
D Hork am Neckar Horb a Neckar [Nein Umioa im Rahmen der = Bund Im Bereich der Nah-
Umgestaltung der wirmenetze, wenn
QOrtsdurchizhet Hork mbglich dort gabaut wird,
werden Haltestellen
mitsaniert
Ruokest-Bosch-Sralle Hoek am Meckar Eilglzchingen 2023 Ui geplant und versetzt Stad Im Bareich der Nah-
umca 10 m aufgrumd warmanetze, wenn
Baumalnahme im direkten dort gebaut wird,
Berzich der derzeitipen werden Haitestellen
Haltestelle mitsaniart
Real-Marit Hork am Meckar Horb a Neckar Nein 20232024 % Land
Nordring Horb am Neckar Horb a Neckar Nein Stadt
Kasing Hork am Meckar Hoeb 3 Neckar Nein wird richt aufrecht erhalten. Stad
Ersatzhaltestzlle kommt ins
Kasemengelinde, sobald
Wotnkebawang ferig ist
Bildechingsr Steige: Hork am Neckar Harb a Neckar Nein 20232024 Urrloau im Rahmen der Stadk
Umgestaltung der
Ortsaurchizhet Hork maglich
i {Hork 3 Neckar) Horb am Meckar Hoeb 3 Neckar Mein Stadk
| Stddring F 1 Horb am Neckar Horb 3 Neckar Mein Stadt
Hork am Meckar Horb 3 Neckar Nein keine Haltestelle
|Steigie Hork am Neckar Horb 3 Neckar Nein Stad
ListstraBe | Hoek am Meckar Horb 3 Neckar Nein Stadt |
| Steifng Kuglewey _H«hnNedmr Hoeb 3 Neckar Nein Stadt |
L Indusiriestr. Hork am Meckar Horb a Neckar stufenrei Stadk
Haugensizin Sizdung Hork am Meckar Horb a Neckar Nein x FRIVAT Im Bereich der Nah-
warmenetze, wenn
dart gebaut wird,
werden Haltestellen
mitsaniert
Halenbad Hork am Meckar Herk a Neckar Nein x Land
in B 14 Hork am Meckar Herb a Neckar Nein X Bund
{Hork @ Neckar] | Hork am Neckar Harb a Neckar Ij_ﬂ Stadt
|Wihelmstate Hork am Meckar Hork a Neckar Nein Umioaw im Rahmen der Stadk Im Bereich der Nah-
Umgestaltung der ‘warmenetze, wenn
Crtsdurchiaket Horb miglich dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
Hugson Hork am Meckar Hork a Meckar Nein Stadk
Rissle Horb am Meckar Bitielkeonn (Hork] Nein Stadk
i Hiork am Neckar Bitelecan (Hot] | Neim Stack
| Sagewerk Horb am Meckar Dielten {Hohenz] Mein x Land
Rathaus [Disllen [Hohenz)] Horb am Meckar Dielten {Hohenz] Mein 232024 x Land
Horb am Neckar Diefien {Hohenz] MNein x Land
Buhhof .HO!b am Meckar Ahlgort Nein X Kreis. |
Rathaus (Ankdorf) Horb am Neckar Anidorf Mein X Kreis Im Bereich der Nah-
warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
Nordstetier Srae Horb am Meckar Anidort MNein X Kreis Im Bereich der Nah-
wirmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
|Waaghaus Hork am Neckar Bets [Nein 20232004 Stk Im Bereich der Nah-
wirmenetze, wenn
dort gebaut wird,
werden Haltestellen
mitsaniert
Oriseingang (Detenzee] Hork am Neckar Detierses Nein x  |Kreis
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Landkreis
Freudenstadt
Bariers- Umbau gaplant? Kaing =
Haltestsile Gemaindal3tadt Ortatail frei? ja, bis wann? _ _ Zustindig- Hirrwsis
e ‘nigin, Bagriindung'}: ket RPiStraianbauamt
Neckarhauses Stralle Huoeb am Neckae Betra Mein 20232024 Stadkt Im Bereich der Mah-
‘warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
| |mitsaniert
Hirsch (Detionsee) |Horb am Neckar Detiensee Nein Stadk? |
(Schui (Mihien (b Hork)] +Horb am Neckar Mahien [0 Hort] MNein Stk Im Bereich der Nah-
‘warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
Rathaus (Mikien (b Horb]) +ork am Neckar aflen o Hork) MNein X Land Im Bereich der Nah-
wirmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
| |mitsaniert
Neckarhausen Huoeb am Neckae Meckarhausen{Hork] | Mein X Land
(Akaw. Bera |Horb am Neckar Nein x |Kreis |
Rathaus (Nordsistien [Wartt]) | Horb am Neckar Norlsietien (Wirt) |Nein 202312008 Stack Im Bereich der Nah-
wirmenetze, wenn
‘dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
Bruckstalie Horb am Meckar Nordstetten (Wurt) Mein X Land Im Bereich der Nah-
‘warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
werden Haltestellen
| |mitsaniert
|Schule Nordsiztian Horb am Neckar Noedstetan (Wirt) Mein Stadk Im Bereich der Nah-
warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
Hirschhof Horb am Neckar X Land
| Takemwasen Huoeb am Neckar X Kreis.
[Olberdorf (Rexingen [Hork]) Horb am Neckar X |Hreis
Kapelle Horb am Neckar x  |Bund
[Sorne (Rexingen [Hork)) Horb am Neckar 20232024 X |Kreis Im Beraich der Nah-
‘warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniart
‘Augstbaum Horb am Neckar Rexingen (Horb) Mein X Kreis
& a Horb am Neckar Rexingen (Hork) Mein X Bund
Barbetstralle Horb am Neckar Talheim [Hork) Mein Im Rahmen der Stadt Im Bereich der Mah-
Baugebistcemweitzrung (Barbel wirmenetze, wenn
West-Eweiterung] aushauen dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
| mitsaniert
Ulrichstrakie Huorb am Neckar Talheim (Hork) MNein Stack Im Bereich der Nah-
wirmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
[Schuie (Altheim [Hork]) Horb am Neckar Nein Stadk
[S3ge. Horb am Neckar Nein X |Hreis
Hochbarg Horb am Neckar Mein X Kreiz.
|Schuls (Detfingen) Huoeb am Neckar Mein X 7
Horb am Neckar Mein 202312024 Stadk
[Adier (Defingen (Hohenz)) | e am Neckar stufenfrel | 2023(202% Stk |
(Worstadt _Holb am Meckar Mein Stadk |
Lamm (Dettingen (Hohenz)) Horb am Meckar Mein 2023/202¢ X Kreis
|Schule (Detingen (Hohenz)] | Horb am Meckar MNein Siod
Rathaus (Detiingen) Hork am Neckar MNein 3 |Land
iner Mihle Huorb am Neckar MNein X Land
\Abzw. Bitiedronn Huorb am Neckar MNein X Land oder Kreis
Lamm Horb am Neckar Mein 202372024 X Land
Feuennehr (Mihri Horb am Neckar Mein X Land
iegekist Mhihringen) Hork am Neckar Mein x |Land
Rathaus (Izenburg (Wark)) Hork am Neckar Nein x |Kreis
|Wialdeck [Fsenburg (Wairt) Hork am Neckar Nein x Kreis
Hafe [For am Neckar Nein Stadk
Friedenstalle [For am Neckar Nein X |Heeis
(Am Dorferunnen [For am Neckar Nein % |land |
| Fiegelhof Hoeb am Neckar Mein X Land
Talh. Fentrum Horb am Neckar L il Mein X Kreis
Laurerifuskrunnen Horb am Neckar Linterialheim Nein m Rahmen der x Kreis Im Bereich der Nah-
Baumalinahmen Flair' warmenetze, wenn
umisausn; evil ewas dort gebaut wird,
versetzen ‘werden Haltestellen
mitsaniert
| Schuie (L Horb am Neckar [ i Mein X Kreis
| Schilzenhaus Horb am Meckar Untertalheim Nein Stadk
Hreuzplaz | Fiork am Neckar Unterislheim Mein Im Rahmen der 3 |Kreis |im Bersich der Nah-
Baumalnshmen Flair' warmenetza, wenn
umibauen; evil. etnas dort gebaut wird,
verseizen wergen Haftestellen
mitsaniert
Orismitiz Hoely am Meckar Mein x Kreis.
Seewald Hoely am Meckar Mein X Bund
Horb am Neckar Nein Stadk
Halde Horb am Neckar Mein X Land
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Landkreis
Freudenstadt
Barrisrs- Kaing _ —
i Ortstsil frai? ja, bia wann? _ _ Zustindig- Hirweis
LJah angeben) ‘nein, Begrindung}: ket RPiStralianbauamt
Rathaus (Atheim [Horb)) Horb am Neckar Asheim [Horb) Mein 2312004 x |Kreis im Beraich der Mah-
‘warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
werden Hahtestellen
mitsaniert
Siedung ek am Neckar A (Hark) MNein 20232008 x |Kreis |im Beraich der Nah-
‘warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
waerden Hahtestellen
mitsaniert
Bahnhof {Altheim (Horb) Hork am Neckar Alfheim (Hork) MNeifn X Kreis
Hork am Neckar Aheim (Hork) MNeifn X Kreis
Grins Baum Horb am Neckar Ihiingen Nein x_|Lond
ot Hork am Neckar Fingen. Nein x |Kreis
Josef-Hezel-Stralle Hork am Neckar Nordsietten (Wart) Stk Im Bereich der Nah-
warmenetze, wenn
dort gebaut wird,
‘werden Haltestellen
mitsaniert
Abzw. Loftkurg Oderwald ia
Abzw. Loltkurg Oderwaald ia
Loftburg i reir, X
Rathaus {Sché FDS)) | Lofburg & FDS| |rein 2028
Sclhaf Lollburg & FDS| |rein 2028
kemaorer Srale Lolthurg Lofibury rein ES
Alteriburgiralie Loftburg SchombargKr FOS) | rein nein Grundsiick ist rict im
Esgerium der Gemeings
Loltburg
Arbug | Loflkrg Lofiksurg-Rot rain 2003 |
ez, Lombach | Lofiburg Lofibur-Rodt ia |
708 Loftburg Loltburg-Fodt rein, 05
Rathaus (Wiendor] Loltbery Vitendort rein, 208
Foat Dodplatz Loltbury Lolburg-Rodt ia
Laberghale. Loburg Witengort rein, 2080
Loftburg Witengort rein, 208
(Oerdort Lofburg Lomeach rein Grundsiick st richt im
Eigentum der Gemeinde
Lotbury
Sulzbach Loflburg Sulzkach (KrFDS)__|mein X
Schnaitertal Loftburg Witengort nein. Grundsiick it richt im
Eigentum der Gemeinde
Lofiburg
Lindle Loflburg Lomiach reir. 2028
Ursenta Loftburg Lombach reir. Grundstick ist richt im
Eigentum der Gemeinde
Lofikurg
Ortsmitie [Cberkrindi) Loltburg Cloerbring rein,
Dottemeiler Lollburg Dotemeier ia
Sirgersiibie Loftburg Cloerbring rein Stalenkauant
|Wilde Lind= LoBburg Loftkurg-Rodt rein 2050
Urterkring Lofbery Unierbring rein Gundstiick it richt im
Eigeritum der Gemeings
Lolibury
Stemack | Loburg Stemeck [ FDS)  |ja |
Breitenau Hirsch Loftkurg Lofkury = 2080
Wilde Jagemauske Loftkurg Lofikury =
Betzw. Peterzeller Sir. Lofikurg Loftkury rEin 2080
Bezw. Volkshari Loftburg Loftkury reir, 2030
Irn. Vogelsberg Lofikurg Vierndmwanzightfe  |mein Grunetstuck ist nicht im
Eigertum der Gemeinde
Loftkurg
|Wisiler Lolburg Sl |nein 2060
At Vogelskery Loftburg Vierundzvarzighife | nein 2060
Trollenbarg | Loftkerg Viermdzwarzighdle | nein 2030 |
Linderiouch | Loftburg ighdfe  |nein 2030 |
T Lofibury Sk |nein 2050
Fomishom Lofibury Sie |nein 2050
Rahaus K3 5 Nein %
Sgemil ; E Nein X
Rathaus (F F F Nein X
Porschestaie ; ; Nein Em Flanungsrai= 2023
eingestelit
208 Burgstr. E E [Nein Nein, Urmoau warde erst
ausgefiibet Flanungsrate 2023
eingesteit
Harlstralte [Nein | Nein, Flamngsrai= 2023
eingesteit
Hath, Hirche F j Nein X |Seelerbavamt
Sporaniagen IF T Nein Ner, Piamungsraie 2023
eingestelt
Rathaus [+ F Nein X
Neu Nufra ; ; Nein Nein, Planungsraie 2023
eingestelit
Hirsch ; ; Nein X
Durmeier Phlzgraferwaier Durmweier Nein x|
Oriscingany Fhalzgraienwsier IEasngen o Nagold] Ean % |Swalenbauamt
Fahaus [Basngen (b NagoH)) | Phalzgrafenmeiler Sasingen o Nagold] | Nein [Nein, Flanungsrais 2023
eingesteit
Hothsten | Phalzgaemeier Sosingen (o Nagald) | Nein Ner, Piamungsraie 2023 1
eingestelt
; Basingen (b Nagald) | Nein X
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Landkreis n b SW

Freudenstadt nahverkehrsberatung
Barrisrs- Umbau gaplant? Ksing -
Haltsatsile GemeindsiStadt Ortatail froi? ja, bia wann? - Zustindig- | oo Renbauamt Hirwois
(e e e ot
Backhaus i Edsingen (b Nagald] | Nein X
Heide i Nein [Hein, Flamungsmte 2023
eingestet
Eoeineler F I'E_sammer |Iuan 3
Unterlort F Falkesbronn Nein X
Nauidstraie |Seswaid Basenfeid nein, 2028
Forslle Seewaid Schorrerial nein. 2028
i |Seewaid Besenreld rein 2028,
Schuile Seewald Besenield nein. 2028
Sige Seewald Seewad nin. 2028
i Seewald Erzgruke nsir. 2028
Seewald Besenfeld nir, 2028
2 234 (Limagold) Seewald Umageld nein, 2028
dimesmid Seewald Seewad nein, 2028
Altes Rathaus Secwald Basenfcld nin, 2025|
Almandie Secwald Almarde nin 2028
Eiserioach Seewald Ssenboach [Kr FDS| | nein 2028
Abzweiguny Schembach |Seewaid Schermioach nein 2028
Ort [Erzgnibe) Seewaid Erzgnie nein. 2028
Rathaus (Ga bFOS) | Seewdd 3 BFDS_ |nein 2028
on ) Seewald nein. 2028
Hochdarf Seewald Seewad nin, 2028
Stralle Seewald Erzgruioe nir, 2028
Sagewerk Piile Seewald Schomrerial nir, 2028
Omersbach Seewald Omersbach (K FOS)_|nein 2028
Hirsch Seewald Besenfeld nein, 2028
Friedhaf Seewald Besenfeld nein, 2028
Akzw Bergsvale Schoofioch Unizrifingen a ¥ |kreisstrale
Domsteter 52 Schofioch Schogficch [t Freud) Ean Nein ¥ |Londsialle
Rathaus (Schopfioch (b Freud]) | Schopfioch Schogfioh o Freud) | Nein Nen X |Londsrane
Fa Homag |Scnogfioch Schopficch [k Freud) | Nein Nen X |londsrane
Glattener Straie |Scnoptoch (& Freud) | Nein NeR 3 i
Schuls b Frewd)) | Schopfioch Sth (& Freud) |Ja
Sonne (ke Schopfioch Cloerifingen Nein Nen X
Scnne (b Freud]] | Schopfioch wilcch (& Freud) |Nein Nen X
Kirche [Oberifingen] Schogfioch Cloerifingen Nein Nen
ingdl Schogfioch Urteri a X
208 (Litzenharst (Kr FOS)) | Waldachial Litzenhardt (K- FOS)_|Nein 2025 bisher nicht geplant
Hreizspariasse Vialdackial Litzerhard: K2 FDS] | Nein x|k
Fiothaus Herschweiler] Wisldackial Herschmeier Euan P =
Seorpiatz Visldackial Litzenhardt (K- FDS) |Nein ¥ |keTz
Himmekeich |Waldackial Tumlingen Nein PR 5]
Rathaus {Tumiingen) 'muam Tumlingen Nein X K702
Fa. Frank |Waldachial Salzsterten Nen x|
i Waidachtal Heligenbeonn (FDS) | Nein =
Engel Waldachtal Salzstetten Nein =
Cresbach Waldachial Creshach Nein x |ke7z3
Horker Siralle Waldachial Salzstetten Nein x|
Waldachtal Vaspemeier Nein x|
Waldackial E Nein [
Lincle [Vesperweiler] Wialdacktal Vespemeiler Nein I =
Urtewaldach Vialdackial Urizrvaiach Nein P
Schue Waldachial Wisldacktal Tumlingen Nein 25 i geplart
Fischernark |Waldachtal Tumlingen Nein P (G
o o o Ja

*)Begriindungen kénnen im Rahmen des NVP nochmal diskutiert werden.
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Anlage 18: AuRRerortliche Haltestellen an KreisstralBen im Landkreis Freu-
denstadt — Stand 2023

1 2 2 2
AuBerortliche Haltestellen an - g ~ 5 0 5 < g
KreisstraRen L2 c E 2 c E 2 c E L e E
; . FoR T FoR T £ gy £ gy
im Landkreis Freudenstadt § % % § % % § % % g, % %
£38 ¢ £8 ¢ £8 ¢ £8 ¢
StraRe Von Nach abgest.
K 4703 |[Dettlingen |Altheim Hochberg [? [? |Sage n [n |[Siedlung [n |n
(L398) (K 4779) (Abzw. (Alth)
K4705)
K 4705 [Griinmettst |Bhf. Altheim n |n
etten (K Altheim (K Bahnhof
4703) 4779)
K 4706 |Altheim (K |Horb (B 28) Altheim n [n
4779) Steinach-
blick
K 4710 [Eutingen Rohrdorf Alter n |n
(K 4709) (L 360) Bahnhof
K 4715 [Eutingen Gottelfinge Nord j |n
(B 28) n (K 4716)
K 4729 |Kélberbron |Durrweiler Waldsége- [n [n |beide
n (K 4728) |(L404) miihle Richtunge
K 4732 |[Eisenbach |Omersbach Abzwei-  |wo Omersbac|n |[n
(K 4773) (L362) gung ? h
Schernbac
K 4734 |Langenbach [Schonmiin- Vorderlang{n |n |Leimif} ? [? |Zwick- n [n |Tauchert |n [n
(Zwickgabel |zach (B 462) enbach Abzw. gabel
K 4740 |(Freuden-  |Freuden- |ja/2019
stadt (Hbf) |stadt (B 28)
K 4741 |(Freuden- |Griintal Industrie- |n |n |Industrieg|n |[n
stadt (B 28) |(L409) gebiet/TU ebiet
Bacherkreu- \"
zung
K 4746 |Kreisgrenze |Peterzell Honweiler |n |n
Rotenberg (L 415) (Wendepl)
(K 5525)
K 4747 |Peterzell (L |Kreisgrenze Bauern- n |n
415) Romlinsdor feind
K 4748 |Peterzell (L |Aischfeld (L Neue n |n |Tropfwies|n [n
415) 415) StraRe le
K 4753 [Dottenweil |Leinstetten Oberbrén- [n |n
er(L412) (K 5554), (K di Burger-
5515) stble
K 4756 |LoBburg Neuneck Schnaiter- [n [n
(L408) (L409) tal
K 4757 [Boffingen |Oberiflinge Ahornhof [n [n
(L409) n (K 4760)
K 4758 [Neuneck |Oberiflinge Abzw. n |n
(L 409) n (K 4760) Bergstrale
K 4764 |[Horb (B 32) |Isenburg, Isenburg |n |n
Buchhof Waldeck
K 4768 |Empfingen |Muhringen Robert- n |n
(K4767)  |(L395) Bosch-Str
K 4769 [Mihlen Ahldorf Ahldorf n |n
(L370) (L395) Norstetter
K 4770 |Dettensee |Dettensee Taber- n |n
(K 4766) (L395) wasen
K 4774 |Besenfeld |Erzgrube Schorren- [n [n |Ségewerk |[n |n
(B 294) (L362) tal Forelle Pfeifle
K 4776 |Glatten Hallwangen Dornstett- [n |n
(L409) (L404) en Indus-
triegeb.
K 4777 |Odenwald |LoRburg Adrionshof [? [? |Abzw. j |n
(L 405) (B 294) (noch Biichenbe
K 4778 |[Sterneck Kreisgrenze Sterneck [n [n
(L412) Furnsal (Baulast?)
(K 5515)
K 4779 |[Salzstetten |lhlingen Altheim n |n
(L354) (L398) Siedlung
K 4781 |Weitingen |Kreisgrenze Weitingen [n |n
(L360) Eckenweile Hof
r (K 6945) Weitenau
K 4783 |[Kreisgrenze |Neckarhau- Neckarhau |n |n
Glatt sen (L410) sen Glattal-
(K 5508) straRe
K 4785 [Nordstette |Muhlen Ahldorf j |n
n(B32),(L |(K4769) Biihlhof
459)
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j=ja; n=nein
Anlage 19: Durchschnittliche Auslastung der Nationalparkbusse (Linie
100)

Freudenstadt - Ruhestein

20

8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 1342 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42
Abfahrtszeit

M Gesamtbelegung M Aussteiger "Berg"

Ruhestein - Freudenstadt

20

15

[0

Eoles, mmios,

8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30
Abfahrtszeit

W Gesamtbelegung M Einsteiger "Berg"

,Berg” = alle auf der Hohe gelegenen Haltestellen, die rein touristisch sind
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Anlage 20: Durchschnittliche Auslastung der Nationalparkbusse (Linie
200)

Baiersbronn - Ruhestein

20

15

10

5

o

7:57 8:57 9:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57 19:57
Abfahrtszeit
1 Durchschnitt Belegung M Aussteiger "Berg"
Ruhestein - Baiersbronn

20
15
10

5

8:32 9:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32
Abfahrtszeit

® Durchschnitt Belegung M Einsteiger "Berg"

,Berg” = alle auf der Héhe gelegenen Haltestellen, die rein touristisch sind
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Anlage 21: Flyer mit Informationen zum OPNV-Taxi

Die MOBILITATS-APP
fiir den Landkreis Freudenstadt

Im Zuge der Einfuhrung des OPNV-Taxis wurde f
den OPNV im Landkreis sts-App.

MOBILITATSGARANTIE
im Landkreis Freudenstadt
Der Offentliche Pevsanemuhverk:hv (OPNV) im Landkreis

entwickelt. Die Anwendung ist denkbar einfach:

Einfach Fahrtwunsch eingeben und die App zegt Ihnen

Bus-und Falls der
Fahitwsinach nicht ipashalb elner S dieeh reg bhre
Bus- und/oder Bahnverbindungen bedient werden kann,
kbnnen Sie direkt ein OPNV-Taxi zu sehr giinstigen
Fahrpreisen bestellen. Bitte beachten Sie, dass fir die
Koordination eine Vorbestellfrist von mind. 45 Minuten
nétig ist. Auch der Fahrpreis wird in der App angezeigt,
bevor Sie das OPNV-Taxi verbindlich bestellen.

Sie sind mit Smartphone und Apps noch nicht vertraut?
Die VHS Freudenstadt bietet gebiihrenfreie Kurse zur
Mobilitits-App im Landkreis Freudenstadt an.

Die Mobiltats-App ,MobilERleben FDS™
jetzt kostenlos aufs Smartphone laden.

Einfache OPNV-Nutzung mit der Mobilitats-App

OPNVTAXI
mobiler leben — mobil erleben!

Die GPNV-Taxis erganzen das Fahrtangebot von

Bus und Bahn. Dabei gilt: Fahrgaste, deren Fahrtwunsch
nicht innerhalb einer Stunde durch regulire Bus- und/oder
Bahnverbindungen bedient wird, kénnen ein OPNV-Taxi
2u sehr giinstigen Fahrpreisen bestellen.

Dadurch soll verschiedensten Nutzergruppen auch in
diinn besiedelten Gebieten mit unzureichenden Bus- und
Bahnverbindungen eine attraktive Alternative zum
privaten Pkw geboten werden.

Wo und wann kénnen
Sie das OPNVTAXI nutzen?

Die GPNV-Taxis verkehren in Freudenstadt, Baiersbronn,
Dornstetten, Grsmbach, LoBburg, Pfalzgrafenweiler
und Wamersberg sowie im Gebiet Horb, Eutingen, Empfingen

(jeweils mit allen Ortsteilen, siehe Kartendarstellungen rechts).

Nach und nach kommen weitere Teile des Landkreises hinzu.
Das Angebot gilt Mo. bis Do. von § bis 24 Uhr,

Fr. von § bis 1 Uhr, Sa. von 7 bis 1 Uhr und So. von 7 bis 24 Uhr.
Das OPNV-Taxi bedient die reguliren Bus- und Bahnhalte-
punkte. Auf Wunsch werden Sie gegen einen Aufpreis

direkt bis vor die Haustiire gebracht.

Per Smartphone-App das OPNV-Taxi bestellen ..

Allerdings gibt es noch ,weiRe Flecken*, die (fast) keinen
OPNV-Anschluss haben. Mit dem OPNV-Taxi sollen auch hier
Fahrtwiinsche innerhalb einer Stunde erfiillt werden.

Um das OPNV-Taxi auf die Rider zu stellen, verfolgt der

i P

Ansatz —im Unterschied zu anderen Regionen wird auf die

verzichtet. wurden
it der zsitaich benatgten Verkehrlestung hisige
beauftragt, di

Personal und ihren Fuhrpark einsetzen kénnen.

Mit den  im Vergleich zum regularen Taxi ~ sehr ginstigen
Fahrpreisen kénnen die Unternehmen das OPNV-Taxi

natilrlich nicht annaherd kostendeckend betreiben.

Der Landkreis bezuschusst deshalb die Fahrten im OPNV-Taxi
und wird dabei vom Land Baden-Wilrttemberg groRzigig

unterstitzt.
i&g Landkreis

Baden-Wiirttemberg

INSTERIUM FUR VERKEHR

Komfortabel und schnell ans Ziel kommen

Was kostet die Fahrt

im OPNVTAXI?

Die Fahrt mit dem OPNV-Taxi ist preislich sehr attraktiv.

Je Fahrt und Person wird lediglich ein Zuschlag von 2,- Euro
(unter 18 J.1,- Euro) zum normalen vgf-Tarif (Bus/Bahn) erhoben.
Mit einer vgf-Zeitkarte Erwachsene”

zahlen Sie je Fahrt und Person im OPNV-Taxi nur 2,- Euro.
Mit einer vgf-Zeitkarte unter 18 Jahre™*

kostet die Fahrt im OPNV-Taxi sogar nur 1,- Euro.

Inhaber einer KONUS-Gistekarte zahlen je Fahrt und Person
mit dem OPNV-Taxi 3,- Euro (unter 18 J. 2,- Euro)

Auch eine Haustiirbedienung ist méglich. Fiir diesen Service
wird ein weiterer Zuschlag von 5,- Euro berechnet.

Die Bezahlung ist sowohl bar, als auch

Seite 125

¥oy? | Landkreis
M Freudenstadt v i

MOBILERLEBEN

OPNVTAXI

OPNV-Verbindung innerhalb einer Stunde

Mo. bis Do. 5—-24 Uhr,
Fr.5—1Uhr, Sa.7-1Uhr, So.7-24 Uhr

sehr attraktive Fahrpreise

einfache Buchung per App
www.vgf-infode/oepnv-taxi

Wie kénnen Sie das
OPNVTAXI bestellen?

Fiir die Buchung des OPNV-Taxis steht Ihnen eine
einfach zu bedienende, kostenlose Mobilitits-App zur
Verfiigung (siehe Extraseite).

Stehen fahrplanmaRige Bus- und/oder Bahnverbindungen
2ur Verfiigung, werden diese angezeigt und empfohlen.
Falls nicht, kann direkt ein OPNV-Taxi zum reduzierten
Taxi-Fahrpreis bestellt werden. Ihre Fahrt im OPNV-Taxi
Kornen Sie bereits mehrere Tage im Voraus buchen, jedoch
patesten 45 Minuten vor dem g
Sie kinnen das OPNV-Taxi auch telefonisch bei der
vgf-Mobilititszentrale bestellen unter 07443 247-888.

Sie haben noch Fragen oder Anregungen? Gerne kinnen Sie
sich hiermit an mobilerleben@kreis-fds.de wenden.

online (Kreditkarte) moglich. o
Sty
* eizitpas, UmwetJaheskarte Sy Wik
Erwachsene SenorenTicket, Monatskart, b o rvret
Landesweits Jugendiice, ] Grdmbach  Wornersberg
Deutschandticet e &
.

Schwerbehinderten-Ausweis Jeumas
" — B P G it i L=
Sciteronatsiarts, b ‘Plalrgrafenweller eutingen
Unetatvesarte b, StudTicke, L p— ey o
Anschluss StudTicket A fe—— L
sowe Landesweites Jugendiicet, Balersbronn M St |
Oeutsciandticket und ot e, Hotb s
Sehwerbeblnderten Auisweis it i ot e

P Ot Wi Dornstetten b by Mg

.. das OPNV-Taxi holt Sie an der Haltestelle ab.
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Anlage 22: Anhdrungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach § 12 Abs. 7 OPNVG ist ein Nahverkehrsplan bis spitestens 31.12.1998 auf-
zustellen und alle 5 Jahre zu Gberpriifen und bei Bedarf fortzuschreiben.

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Freudenstadt wurde erstmalig im Jahr
2008 fortgeschrieben. Am 18.10.2019 hat sich der Kreistag des Landkreises
Freudenstadt erneut intensiv mit dem Thema Mobilitdt im Landkreis Freuden-
stadt beschaftigt und am 11.11.2019 die ersten Grundsatzentscheidungen be-
ziglich der weiteren Fortschreibung des Nahverkehrsplans getroffen. Seitdem
wurden bereits einige Anpassungen (Umstellung Freizeitverkehr, Anderung
Schiilerbeférderungssatzung, Einfiihrung Mitfahrgelegenheits-App und OPNV-
Taxi) vorgenommen. Auf Grundlage dieser Anpassungen und Grundsatzent-
scheidungen hat der Landkreis Freudenstadt mit Unterstiitzung der nbsw nah-
verkehrsberatung einen Nahverkehrsplan erstellt. Die Entwurfsfassung wurde
am 27.11.2023 vom Technischen Ausschuss des Landkreises zur Kenntnis ge-
nommen und die Verwaltung damit beauftragt, das formliche Anhérungsverfah-
ren der Trager 6ffentlicher Belange im Sinne des § 12 des BW-OPNVG einzulei-
ten. Nach Abschluss des Beteiligungsverfahrens ist die Beschlussfassung in der
Kreistagssitzung am 18.12.2023 vorgesehen. Vor diesem Hintergrund dirfen wir
lhnen die Entwurfsfassung des Nahverkehrsplanes tGibersenden, um lhnen Gele-
genheit zur Stellungnahme zu bieten.

Wir bitten Sie, Ihre Stellungnahme bis spatestens 13.12.2023 an folgende E-
Mail-Adresse: valha@kreis-fds.de zu richten. Sollte bis zu diesem Termin keine
Rickmeldung vorliegen, gehen wir davon aus, dass lhrerseits keine Einwdnde
bestehen.

Wir bitten die Kurzfristigkeit zu entschuldigen. Dies war Aufgrund der Sitzungs-
termine leider nicht anders moglich.

Freundlich griRt Sie

Anna-Lena Eisele
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Anhorungsverfahren NVP Freudenstadt

H Landkreis
Freudenstadt

nbsw

nahverkehrsberatung

Auflistung der Anzuhdrenden Bereich Stellungnahme eingegangen
Kreisangehorige Gemeinden/Stadte Verwaltung X
Nachbarlandkreise Verwaltung X
Regierungsprasidium Karlsruhe Verwaltung
Regionalverband Nordschwarzwald Verwaltung
Seniorenbeauftragte Verwaltung X
Gleichstellungsbeauftragte Verwaltung
StralRenbaulasttrager Verwaltung X
Sozialamt Verwaltung X
Nationalparkverwaltung Tourismus X
Schwarzwald Touristik Tourismus
Interessensverbande: Verbande
BUND, VCD, ADFC, VDV, Pro Bahn, Fahrgastbeirat
Behindertenbeauftragte/-beirdte (Stadt/Gemeinde, Interessensvertreter fir
Kreis) mobilitatseinge-

schrankte Personen
Lebenshilfe Freudenstadt e.V. Interessensvertreter fir

mobilitatseinge-

schrankte Personen
NVBW Verkehr
vgf Verkehrs-Gemeinschaft Landkreis Freudenstadt Verkehr X
Verkehrsunternehmen (SPNV & OPNV) Verkehr X
Taxi-/Mietwagenunternehmen Verkehr
Handwerkskammer Karlsruhe Wirtschaft
Industrie- und Handelskammer Nordschwarzwald Wirtschaft
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ﬁ Landkreis
Freudenstadt

Behorde

Anliegen

Landrats-
amt Freu-
denstadt

Information, dass die Stadte
und Gemeinden fir die in-
nerortlichen Bushaltestellen zu-
standig sind und flr die Halte-
stellen auBerorts der Landkreis

Stelle im
NVP

Anmerkungen

Ge-
meinde
Seewald

Barrierefreie Haltstellen Uber-
sicht (siehe Excel-Tabelle "Ko-
pie von Seewald - Excel-Tabelle
fir Gemeinden beziglich Priori-
sierung fiir den Nahverkehrs-
plan des Landkreises")

Seite 49

Empfin-
gen

Auf Seite 18: Landesentwick-
lungsachse Horb — Sulz —
Oberndorf, hier kbnnte man
auch Empfingen einfligen

beginnend
Seite 113
(Anlage 17)

Priorisierung
erfolgt im ers-
ten Halbjahr
2024

Auf Seite 18: Regionale Ent-
wicklungsachse: Horb — Empfin-
gen —in Richtung Haigerloch
Zollernalb wird ebenfalls nicht
erwahnt

Seite 12

Seite 22 Wohnsiedlung Rei-
chenhalden, der zweite Satz be-
ginnt mit, es (grammatikalisch
falsch) zudem kann ich mit dem
letzten Satz in diesem Absatz
nichts anfangen und sollte ge-
strichen werden, da falsch.

Seite 12

Ortenaus-
kreis

1: 5.2.1 erster Spiegelstrich Li-
nie 7266, vierter Unterspiegel-
strich, Vom Ortenaukreis finan-
ziert wurde die Linie an Wo-
chenenden bis Hausach
(Schwarzwaldbahn) verlangert.
Der Zusatz an Wochenenden ist
zu streichen, da diese auch
werktags bis Hausach flihren.

Seite 16

5.2.1 dritter Spiegelstrich: die
Linienbezeichnung 118 ist
durch F118 fiir Fahrten am Wo-
chenende zu ergdnzen.

Seite 57/58

Kinzigtalbahn erster Spiegel-
strich: 2023 ist durch zum Fahr-
planwechsel am 10.12.2023 zu
ersetzen.

Seite 57/58

Tiibingen

1. Die in Anlage 11 aufgefiihr-
ten Liniengenehmigungen um-
fassen vermutlich nur die Ge-
nehmigungen, die vom Land-
kreis Freudenstadt erteilt wur-
den. Kreistberschreitende Li-
nien, wie zB die in unseren Li-
nienblndeln West 1 und West
2 enthaltenen Linien 7626A,
7628, 7633 oder auch die Linie
310 im LB des ZAK sind dort
nicht aufgefiihrt. Dies sollte
noch klargestellt werden; alter-
nativ (unsere Favorit) konnten
auch die kreisliberschreitenden

Seite 57/58

Seite 128
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Linien im NVP dokumentiert
werden.

ﬁ Landkreis
Freudenstadt

2.ZuS. 76, geplante B-Achse
Dettingen — Horb — Eutingen —
Ergenzingen und S. 30 (Be-
schreibung Situation in Eutin-
gen): Durch die Linie 7628 und
7633 (Blindel West 2) bestehen
bereits heute etliche Verbin-
dungen zwischen Eutingen und
Ergenzingen, wobei sich unsere
Planungen an den Bahnhéfen
Ergenzingen, Eutingen und Eu-
tingen Nord orientiert haben.
Daher sollte die Weiterentwick-
lung des OPNV in dieser Raum-
schaft zwischen den Aufgaben-
tragern abgestimmt werden

um Doppelbedienungen zu ver-
meiden. AuBerhalb der Schiiler-
spitze sehen wir in den Linien
7628 und 7633 erhebliche Ka-
pazitdtsreserven. Wir bitten da-
her darum, in die anstehenden
weiteren Planungsschritte eng
einbezogen zu werden.

3.Zu S. 58 Anbindung Eutingen
— Bf Miihlen: Auch hier sehen
wir die Chance, durch eine
landkreistiberschreitende Zu-
sammenarbeit Synergien in der
Verkehrsbedienung zu heben.

Seite 113 -
120 (Anlage
17)

Ubersicht barrierefreie Halte-

Priorisierung
erfolgt im ers-
ten Halbjahr
2024

Seite 17
(Bauvorha-
ben); Seite
23 (Touris-
mus)

Daten zur bar-
riefreien Halte-
stellen zur
Dornstetten
liegt nbsw
nicht vor

Stadt Al- | stellen

pirsbach
Einarbeiten der Befragung;

Dornstet-

ten

Ubersicht barrierefreie Halte-
stellen
Seite 27: Absatz
Die Verkehrsleistungen
IMeee et
, sowie die Verkehrsunterneh-
men bitte erganzen um
OVF Omnibusverkehr Freuden-
stadt GmbH

Katz Bus- | Seite 28: Anderungen

reisen Katz / Konzessionierte Linien

Seite 28.

12,19, 100, 118, 7266, F118
OVF / Konzessionierte Linien
11, 15 und Linien A-D (Stadtver-
kehr Freudenstadt)

Seite 28.

POG/RVS Gemeinschafts-Kon-
zession FRZ — Samstag/Sonn-
und Feiertage ;Linie: F1, F3, F8,

Seite 28

Seite 129
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F9, F10, F11, F13, F14, F 16,
F19, F20.

ﬁ Landkreis
Freudenstadt

Zahlen stim-
men nun mit
K(?rrigieren der Einwohnerent- Seite 86 Berechr?ung(.an
wicklung Anlage 2 des Kreissenio-
renrats Uber-
Kreisseni- ein
orenrat ) Landkreis ist
Freuden- | Anmerkung zur akustischen . -
. . . nicht zustandig
stadt Fahrgastinformation (Schienen- fiir Schienen-
verkehr)
verkehr
Umsteigefreie Af\bmdung ans Seite 81
Krankenhaus priifen
Umbau der Haltestellen Seite 52/53
es fehlen An-
gaben zu den
L Seite Geltungsdau-
Aufnahme aller Linien in Anlage .
11 (auch kreisubergreifende) ¢ 102/103/10 | ern der Busli-
Landrats- 4 nien 7626A,
amt Freu- X45, 246 und
denstadt 263
Punkt 6.1.2.1: Vorschlag zur fol-
gender Ergdanzung nach erstem
Absatz : " Der Bedienungsum-
fang muss auch nach Grund-
schulen und weiterfiihrenden
Schulen unterschiedlich defi-
niert werden : Es gilt im Grund- .
schulbereich der Grundsatz Seite 73
"Kurze beine, kure Wege".
Auch soll der Charakter der Bereits im
Grundschule beriicksichtigt Nahverkehrs-
werden. Busverbindungen mit plan differen-
Umstiegen sind fur Grundschul- ziert siehe
kinder problematisch. Seite 73
Vorschlag Weiterfliihrung der
Auflistung auf Seite 73 (siehe
nachfolgende 5 Punkte)
Stadtver- "5\ ErschlieBung fiir Grund-
waltung schiler im Einzelfall auch bei nicht wirt-
Freuden- | . ier 10 Schiilern schaftlich
stadt OPNV-ErschlieRung fiir Grund-
schiler mit Umstiegen an gro- bereits im NVP
Reren Bahnhofen sind zu ver- auf Seite 73
meiden enthalten
Vermeidung von Transporten
mit 2 Taxis fir eine Schulbus-
strecke, sofern eine Schulbus- Berticksichti-
strecke eingerichtet werden gung in Detail-
kann planung
Bericksichtigung von 6kologi-
schen und sozialen Gesichts- ist generell be-
punkten ricksichtigt
Starkung der (kleinen) Grund-
schulen in landlichen Stadttei-
len vorrangig gegenlber der NVP nicht zu-
zentralen Einschulung in Kern- standig (Schul-
stadtschulen politik)
Regional-
busver- | Keine Einwadnde
kehr

Seite 130
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